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Saksopplysninger

Formannskapet vedtok den 04.11.21 forslag til detaljreguleringsplan E6 Skogheim — Fossum, utlagt
til offentlig ettersyn og sendt pa hering. Frist for 4 komme med merknader var den 07.01.22.
Det er mottatt merknader fra folgende sektormyndigheter: Fylkeskommunen, Statsforvalteren, Bane

NOR, Mattilsynet, Direktoratet for mineralforvaltning, Statens vegvesen, NVE og Sametinget.
Videre er det mottatt merknad fra Tensio (eier el.nett) og fem merknader fra virksomheter og
privatpersoner.

Statsforvalterens merknader omfattet en innsigelse:

Med hjemmel i plan- og bygningslovens § 5.4, med bakgrunn i T2/16 punkt 2 bokstav d, punkt 3.7
punkt 2, samt 3.12 og med hjemmel i vannforskriften § 12, naturmangfoldloven {§ 9 og 10, og med
henvisning til Statlige planretningslinjer for vernede vassdrag, fremmes det innsigelse til planen,
inntil det foreligger en faglig vurdering av samlet belastning og pavirkning pa Gaulavassdraget med
tilhorende natur og landskap.

En forutsetning for at kommunen skal kunne vedta reguleringsplanen er at innsigelsen er lost. Nye
Veier utarbeidet et forslag til losning av innsigelsen som ble oversendte kommunen 24.02.22.
Forslaget omfatter en rapport pa 70 sider (vedlagt); Reguleringsplan EG Skogheim — Fossum Vurdering av
samlede virkninger pa Ganla-vassdraget.

Kommunedirektorens vurdering er at rapporten bor gi et tilstrekkelig faglig grunnlag for 4 lose
innsigelsen. Kommunedirektorens vurdering ble sendt Statsforvalteren 25.02 med anmodning om 4
ta stilling til om dette var tilstrekkelig for a lose innsigelsen.




Statsforvalteren imetekom innsigelsen i brev mottatt 16.03.22. Dette begrunnet med at rapporten gir
ny dokumentasjon med forslag til nye bestemmelser, rekkefolgekrav samt ny hensynssone i
plankartet. Stasforvalteren forutsetter at disse endringene ble oppdatert i planforslaget.
Statsforvalteren har samtidig noen forslag for 4 gjore planforslaget tydeligere.

Planens omfang og kompleksitet har gjort at kommunedirektorens har prioritert sokelys pa
virkningene for lokalsamfunnet og de som blir berort langs den planlagte nye E6-traséene, samt
andre tiltak i den forbindelse. For 4 kunne fa svart ut alle merknadene har det vert nodvendig a ha
en dialog med Nye Veier, bl.a. fordi mange av merknadene dreier seg om detaljprosjektering,
utforelse og gjennomfering av planen. Derfor er store deler av Nye veier sine vurderinger av
merknadene tatt til folge og lagt inn under Kommunedirektorens vurderinger.

Forslagene til endringer i planforslaget er gjort pa bakgrunn av innkomne merknader og anbefaling i
rapporten «Reguleringsplan E6 Skogheint — Fossum Vurdering av samlede virkninger pa Ganla-vassdraget.»

I forbindelse med kommunedirektorens gjennomgang av innkomne merknader ble det oppdaget at
en boligeiendom, gnr.131 bnr.13 - Soknedalsveien 927, pa Bjorseth var avsatt til LNFR-formal.
Dette ville innebzre at soknadspliktige tiltak pa boligbebyggelsen matte bli behandlet som
dispensjon.

Plankart og planbestemmelser er opprettet i trad med Kommunedirektorens og Nye Veiers
vurderinger, unntatt de endringene som er foreslitt av Statsforvalteren i brev 16.03.22 med losning

av innsigelsen.

Vurderinger

Ivaretagelse av boligformil enr.131 bnr.13 pa Biorseth

Detaljreguleringsplaner skal legge til rette for enskede endringer 1 arealbruken. Samtidig er det viktig
a ivareta etablert arealbruk som er godkjent tidligere og som ikke hindrer de onske endringene.

Boligeiendommen gbnr.131/13 pd Bjorseth er endret til boligformal, bl.a. for at seknadspliktige
tiltak i trad med boligformalet kan behandles gjennom «normal byggesaksbehandlingy. Tiltak som
ikke er i trdd med regulert arealformal ma behandles som dispensasjoner fra reguleringsplan, noe
som er tidskrevende for kommunen og piforer eier/tiltakshaver betydelig hoyere behandlingsgebyr.

I plankartet er det lagt inn byggegrenser pa boligeiendommen gnr.131 bnr.13; I trad med veilovens §
29, byggegrense 15 m fra veimidt pa Soknedalsveien, og for a hensynta vernet av Gaulavassdraget er
det lagt inn byggegrense 25 m fra Ila. Samtidig er det lagt inn folgende planbestemmelse,

5.1.1 Bolig (B):

«Pa boligeiendom gnr. 131 bnr. 13 tillates ikke nye tiltak som kan ha negative virkninger pa

Ilavassdraget.»

Dette er endringer som etter dialogen med Nye Veier er endret i plankartet (utsnitt under) og 1

planbestemmelsene.



[y 3. -
Utsnitt fra plankartet etter at boligeiendom gnr.131 bnr.13 pa Bjorseth er endret til boligformal (gulfargez).

Statsforvalteren, 16.03.2021

Kommunedirektorens
vurderinger

Losning av innsigelse

Vi vurderer rapport om planforslagets samlede virkninger pa

Gaulavassdraget som tilstrekkelig faglig svar pa var innsigelse.

Dette pa grunnlag av ny dokumentasjon med forslag til nye

bestemmelser, rekkefolgekrav samt ny hensynssone i

plankartet, som forutsettes oppdatert i planforslaget.

Vi har noen kommentarer til rapporten som mulig kan gjore

planforslaget enda tydeligere:

Rekkefolgekrav om at nedlagte vegparseller etableres som
kantsoner og revegeteres for ny E6 apner, kan med fordel
vises i plankartet med relevante formal, bestemmelses-
omrade/hensynssone, med tilknyttet bestemmelse.
Lokalveg langs Ila ved Asen nord foreslas tilbakefort til
natur og delvis kantsone, det er litt uklart for oss om
tilbakeforingen er konkretisert i planen. Det bor mulig
tydeliggjores i bestemmelsene/plankartet.

For 4 hindre avrenning fra veg-tiltak nar Ila foreslas det at
det ma settes av arealer til infiltrasjonsanlegg. Dette er ikke
kommentert i tabellen, det bor vises i planen.

Det anbefales at nedlagte
vegparseller etableres som
kantsoner og revegeteres og at
disse vises med hensynssoner —
bevaring av naturmiljo i
plankartet med tilhorende
planbestemmelser.




e Avrenning fra bruer bor samles og renses hvis det er
teknisk mulig. Det bor mulig sees pa sedimentering over
flere ar.

Miljemalet for overflatevann i {4 i vannforskriften kan med
fordel omtales mer. Det bor komme tydeligere frem at det
jobbes for 4 nd miljomalet. Blant annet i rapportens kapittel
2.5.2.

I oversendelsesbrevet har kommunen ikke kommentert
tidligere innsendte faglig rad. Vi ber om at kommunen
gjennom behandling av reguleringsplanen ogsa vurderer/
kommenterer og i storst mulig grad hensyntar de faglige
radene, noe som kan styrke planforslaget pa flere omrader.

Pa dette stadiet, i sluttbehandling
av plan, er det endringene i selve
planforslaget, plankart og
bestemmelser, som kommunen
har sokelys pa. Endringer i
rapporten vil derfor vare av
mindre betydning.

Med sikte pa 4 fa planforslaget
sluttbehandlet i mars/april har
kommunen prioritert a fa Nye
Veiers forslag til losning av
innsigelsen raskt oversendt til
behandling hos Statsforvalteren.
Det var dermed ikke tid til 2
settes seg godt nok inn i
rapporten fra Nye Veier og
vurdere denne opp imot
begrunnelsene for innsigelsen.

Statsforvalteren, 21.12.2021

Kommunedirektorens (KD) og
Nye Veiers vurderinger

[ordbruk

Totalt 18,3 daa fulldyrka jord (mulig mindre areal innmarks-
beite inngar) blir permanent nedbygd som folge av etablering
av ny lokalveg, med adkomst til elendommer. Flere
gjenvarende arealer kan bli sa sma at de gar ut av drift. Det er
ikke planer om 4 erstatte permanent nedbygd jordbruksareal
innenfor denne delstrekningen av E6, Skogheim-Fossum, men
arealene vil bli kompensert i prosjektet E6 Ulsberg-
Vindasliene. Midlertidig beslag er beregnet ved 4 benytte en
buffer pa 35m fra sentetlinje pa veg, og anslas til 9,5 daa. I
omradet vil bare mindre arealer dyrkbar jord ga tapt til
veganlegget. Det er et prosjektmal 4 minimalisere permanent
jordbruksbeslag. Vi har faglig rad om at det i det videre
arbeidet ogsa sekes 4 minimere permanent og midlertidig
omdisponering av dyrka jord.

Spesielt vil vi oppfordre til 4 se om det kan finnes andre
losninger for lokalveien, som reduserer beslaget av dyrka jord,
ved 4 utnytte lokalveisystemet lenger ost.

KD:

Iht. planbestemmelse 4.7.2
Estetikk og landskapsforming skal
Nye Veier sin Estetiske veileder
legges til grunn for utforming av
veianlegget. Veilederes kap. 4.3
Jord som ressurs, vurderes a ivareta

jordvernet pa en god mite.

Det er vanskelig a se hvordan
arealbeslagene med ny E6 skulle
kunne spare mer produktiv skog
og dyrka mark.

Gjeldende losning for lokalvei
vurderes 4 ivareta de lokale
interessene pa en god mate, totalt
sett, og at det ikke er onskelig 4
flytte denne lenger ost.




Skogbruk
Vi viser til var uttalelse til oppstarten datert 23.06.2020, der vi

skrev at konsekvensene for verdiskapning i skogbruket bor
utredes. Vi kan ikke se at dette er utfort. Vi synes at dette
hores ut som en underdrivelse nar det omdisponeres hele 231
daa heybonitetsskog, i tillegg til 296 daa middels og 50 daa lav
bonitet, jfr. tabell 1 1 fagnotatet «klimagassbudsjett». Dette er
skog som drives aktivt, og som er skonomisk viktig.

Skog Skog_Lav bonitet 27976 49994
Skog_Middels bonitet 274059 296 291
Skog_Hag bonitet 334 726 231 165

Nye Veiers sammenstilling over skogareal med ulike boniteter, forst for
nullalternativet og deretter for planforslaget.

Skogbruk - arealbruksendring

Vi skrev ogsa at konsekvensene for tapt karbonopptak ved
avskoging bor utredes. Det foreligger et anslag over
konsekvensene av arealbruksendringer i et 60- arsperspektiv,
hvor avskoging er tatt med, jfr. nevnte tabell. Det er positivt.
Anslaget er pa 16 500 tonn CO2- ekv. pa 60 ar, mens
Miljedirektoratets arealbruksendringskalkulator gir et anslag
pa over 23 000 tonn pa 20 ar. Det kan dermed se ut som
anslaget over karbontap som folge av tiltaket er for lavt. Vi
stusser ogsa over at arealbruksendringene er storre for
nullalternativet (med tunnel) enn for planforslaget.

Vi mener likevel denne reguleringsplanen burde hatt konkrete,
avbotende tiltak knyttet til den faktiske omdisponeringen av
skog som den medforer. A minimere klimagassutslipp er et av
prosjektmalene og her er det mange tusen tonn CO2-utslipp
fra avskoging som bor kompenseres. Vi ensker oss flere

Nye veier viser til at de har
vurdert et alternativ for lokalveien
ost for ny EO, se kap.2.1 i vedlegg
3. Planforslaget legger opp til at
lokaltrafikken skal bruke dagens
EO6 i sor, og vedtatt regulert
losning 1 nord. Beslaglagt
dyrkamark av lokalveien i nord er
fra vedtatt reguleringsplan (2019).
Det ses pa a redusere beslaget 1
byggeplanfasen. Prosjektet har
som mal 4 redusere beslag av
dyrkamark, bade i regulerings-
fasen og 1 prosjekteringsfasen.

Nye veier har i tabellen i venstre
kolonne vist arealbruksendring
for skog av lav, middels og hoy
bonitet, forst for nullalternativet
deretter for planforslaget. Tallene
viser at planforslag sammenlignet
med godkjent nullalternativet gir
mindre beslag av skog. Dette er i
hovedsak pga. smalere E6 profil.
Derfor er det konkludert i
naturressurs-rapporten med at
skogbruken er forringet, uten at
det gir en negativ pavirkning
sammenlignet med null-
alternativet, faktisk en liten
forbedring.

Nye Veier viser til at for
beregningene 1 prosjektet er det
brukt ["egl . CA*, ogsa for utslipp
fra arealbruksendringer. Dette er
for 4 fa transparente og
etterprovbare resultater, som kan
ogsd sammenlignes med andre
vegstrekninger. Miljodirektoratets
arealbrukskalkulator benytter en
annen metodikk, som er med 4 gi
ulike resultater, og er ikke like
god med beregning av si mange
arealbruks-endringer. Utslipp fra
arealbruksendringer er svart




avbetende tiltak, og gjerne med estimert karbonopptak. Vi har
faglig rad om at omrider som er egna for revegetering,
revegeteres, ved at det plantes gran der det er hensiktsmessig,
som et minimumstiltak.

Vi har faglig rid om at omrader som er egna for revegetering,
revegeteres, ved at det plantes gran der det er hensiktsmessig,
som et minimumstiltak.

Det er registrert viktige livsmiljoer (MiS) i form av gammel
graor-heggeskog langs den nordre bredden av elva Ila pa en
lengre strekning. Dette vurderes 4 vare et viktig landskaps-
okologisk funksjonsomrade. Ogsa ved Fossembrua ser vi det
er registrert MiS-figurer. Vi har faglig rdd om 4 soke 4 unnga 4
avvirke eller forringe MiS-figurer. MiS-figurer inneholder
viktige biologiske verdier, og er bestemt for bevaring,.

Naturmanegfold

Konsekvensutredningen for naturmangfold innsendt na sier at
kunnskapsgrunnlaget vurderes a vare rimelig godt, men at det
fortsatt skal gjennomfores supplerende feltregistreringer og
innhentes informasjon fra lokale. Ut fra dette mener vi at
kunnskapsgrunnlaget kan vare mangelfullt. Det er et
usikkerhetsmoment. Spesielt for de artene som er listet opp
som truede arter og arter av sarlig stor forvaltningsinteresse,
hvor vi ikke kan se at det er noen tydelige avbotende tiltak i
planens kart eller bestemmelser.

Konsekvenser vil blant annet vare forstyrrelse av hekke-
omrader og oppstykking av funksjonsomrader kan medfore at
sarbare og trua fuglearter forsvinner. Tyder pa at navarende
intakte sammenhenger mellom naturomrader som har en
viktig funksjon som forflytnings- og spredningskorridor for
arter blir kvalitetsmessig redusert.

Landskap

Elva Ila blir klemt mellom to veier mange steder. Dette er
svaert uheldig for elvenaturen. Alt av kantskog og elveorer er
viktig for vassdraget selv om dette ikke er kartlagt som
naturtyper. Ila er en del av det varig vernede Gaulavassdraget.

avhengig av utslippsfaktorene
som er lagt til grunn.

* Vegl .CA er en metodikk for i
beregne klimagassutslipp, som Statens
vegvesen har vedtatt at alle progjekter
over 51 millioner kroner ma brufke.

KD onsker at revegetering skal
skje differensiert og stedstilpasset,
og ikke ut fra et generelt rad om
beplantning av gran. Nye Veier
sin Estetiske veileder legges til grunn
for utforming av veianlegget
(Planbestemmelse 4.7.2 Estetikk
0g landskapsforming). Veilederen
vurderes 4 ivareta revegetering og
beplantning pa en god og
balansert mate.

De nevnte viktige livsmiljoene i
gammel graor-heggeskog langs Ila
ligger ifolge nibio.no sitt kart
utenfor planomradet og er
dermed ikke direkte berort av
planforslaget.

Merknadene om Naturmangfold,
Landskap, 1 assdrag og om Samlet
belastning, gir bakgrunnen for
Statsforvalterens innsigelse.

Etter at rapporten om samlet
belastning pa Gaulavassdraget ble
akseptert av Statsforvalteren som
losningen pa innsigelsen, gar KD
ut fra at denne rapporten svarer
ut disse merknadene.

Nye Veier viser til at
konsekvensutredning for




Elvelopsformer med aktive prosesser, isavsmeltingsformer,
botanikk, vannfauna og landfauna inngar som viktige deler av
naturmangfoldet. Store kulturminneverdier. Viktig for
friluftslivet». Vi kan ikke se at landskapspavirkninger har blitt
vurdert iht. verneplan for Gaula. For 4 oppna malene, ma det
saerlig legges vekt pa blant annet 4 «unnga inngrep som
reduserer verdien for landskapsbilde, naturvern, friluftsliv, vilt,
fisk ...»

Vassdrag
Overflatevann fra vegen skal samles i rensegrofter og fores til

vassdrag via stikkrenner. Avstand fra veg til elva er kort, og
potensialet for naturlig rensing vil vare redusert ifolge KU for
naturmangfold. Lesningen med en apen veitrasé vil derfor
utgjore en forskjell sammenlignet med avrenning fra tunnel
som samles i renselosninger for det eventuelt fores til
resipienten. I tillegg vil planlagt utvidelse av eksisterende bru
over Ila medfere etablering av en ny bruseyle i elva, og en
utvidelse av eksisterende landkar ute i elva. Tidligere
etablering av deponi BAA12 har allerede resultert i hoy
partikkelavrenning til Ila, og fortsatt utvidelse av deponiet vil
kunne fore til enda mer partikkelavrenning hvis det ikke
gjennomfores bedre avbotende tiltak 1 anleggsfasen enn
dagens tiltak.

De mindre bekkene vil bli fort gjennom stikkrenner og
kulverter noe som er negativt for vannekologien i bekken.
Vannhastigheten oker ogsa ofte sammenlignet med 1 det
naturlige bekkelopet. Vannets oppholdstid er en viktig faktor i
akvatiske okosystem, samt for evnen til a redusere flom og
lekkasjer av partikler og naringsstoffer. Tiltaket kan gi endret
flomdynamikk for vassdraget. Gaula er et flomvassdrag der
vannstanden gar fort opp og ned, det er arlige storre eller
mindre flommer i Gaula.

Det er et usikkerhetsmoment at det kan bli oversett enkelte
skadereduserende tiltak i anleggsfase og gjennomforing. En
reguleringsplan gir ingen garanti mot menneskelige feil samt
systemer som skal folge opp 1 etterkant. Bestemmelsene 4.2.5
og 4.6.1 gir foringer som forplikter, men de omfattende
inngrepene kan gi problemer i forhold til intensjonen.

Samlet belastning

RPR for verna vassdrag omfatter ogsa annen natur ved
vassdraget. Samlet sett for naturmangfold, landskapsbilde og
vassdragsekologi synes det som totaliteten her vil skade en del
av det vernede Gaulavassdraget.

Landskap svares ut 1 rapporten
om samlet belastning pa
Gaulavassdraget.

Nye Veier viser til at Basis-
kartleggingen og regulerings-
prosessen har pagatt samtidig.
Analysene er klar i februar-mars,
og da vil konsekvensanalysen
suppleres med endelige basisdata.
Teksten 1 konsekvensutredningen
om mangelfullt
kunnskapsgrunnlag, gjelder kun
kartlegging av vannmiljo, ikke
naturtyper pa land. Dette svares
ut i rapporten om samlet
belastning for Gaulavassdraget.




Alternative vegstrekninger er sa vidt vi kan se vurdert som
fordyrende, men ikke prissatte virkninger blir skadelidende.
Alternativene er ikke konsekvensutredet, men foreligger som
en del av siling tidlig i planprosessen. Klimautslipp er vurdert
hoyere for drift av tunell og anleggsfase enn veg 1 dagen, men
ikke beregnet for endring av natur/myromrader, endring av
skog er beregnet noe lavt, dette kan mulig vare en svakhet i
utredningsarbeidet.

Nedre del av Ila er lakseforende opp til Fossembrua i
Soknedal, i nordre del av planomradet. Gaulavassdraget er et
nasjonalt laksevassdrag. Gaula er ogsa et referansevassdrag for
Trondelag. Gaula star i fare for 4 bli en svert modifisert
vannforekomst pa grunn av samlet belastning. Det er 1 gang et
arbeid for 4 se pa samlet belastning knyttet til E6-utbyggingen.

Vannforskriften forplikter a soke losninger som bedrer de
okologiske forholdene langs vassdragene (okologisk
kompensasjon). Det ma derfor vurderes avbotende eller
restaurerende og kompenserende tiltak som ma etableres
dersom det ikke finnes alternative utbyggingsmuligheter.

Vi viser til forelopig fagrapport Samlet belastning av ny E6
Gaula med tiltenkt pafelgende mulighetsstudie. Det skal
beregnes samlet belastning av ny E6 pa strekningen fra Ila bru
til Melhus, noe som vil bidra til 4 styrke kunnskapsgrunnlaget
for videre forvaltning av vassdraget.

Det er vanskelig 4 vurdere hvordan dette tiltaket pavirker
samlet belastning pa Gaula med tilhorende sideelver nar flere
parseller av vegen ikke er vedtatt, men denne strekningen
endres na fra tunell til dagsone, dette endrer forutsetningene
for mulighetsstudien. Det er en sannsynlig fare for at
tilstanden i vassdraget kan bli forverret.

Vi minner om at det beste alltid vil veere 4 unnga irreversibel
skade pa naturmiljoet. @kologisk kompensasjon utgjor en
siste utvei i tiltakshierarkiet. Det vernede vassdraget skal
beskyttes mot forringelse inntil 100 meters bredde pa hver
side.

Vi ensker ogsa 4 minne om at det foreligger anerkjent metode
for konsekvensutredninger pa klima og miljpomradet, veileder
M-1941. Lokalveg delvis i tunell kan vare bra, men E6 vil
berore Gaulavassdraget, og det blir veg pa begge sider av
vassdraget, med skjering inntil Ila. Vi mener virkninger for
naturmiljo og vernet vassdrag blir omfattende.

Friluftsliv

Nye Veier viser til at vekting av
ikke prissatte virkninger er et
skjonnsmessig forhold, og her er
de viktigste friluftslivverdiene
som bli berort, knyttet til




Planforslaget vurderes i konsekvensutredning for friluftsliv/
by- og bygdeliv i sum 4 medfore noe negativ konsekvens for
friluftsliv i utredningsomradet sammenlignet med vedtatt
reguleringsplan. Vi mener dette forsterker behovet for a vekte
de ikke prissatte virkningene av planforslaget tyngre.

Forurensning/deponi

Denne parsellen vil fa store overskuddsmasser pa grunn av
terrenginngrepene i fjell og losmasser i omradet ved Bjorset.
Overskuddsmassene fra veganlegget foreslas deponert ved
Bjorset inntil dagens steinbrudd og deponi pa samme sted.
Dette vil endre landskapet samt bekkedrag knyttet til Gaula.
Blant annet skal eksisterende bekk flyttes og reetableres. Vi
viser til vare vurderinger om naturmangfold og vassdrag samt
innsigelse om samlet belastning.

Klima og Milio og Helse og omsorg

Stoy
Stoy er godt utredet og beskrevet. Totalt er det 14

boligeiendommer med fasade i gul sone for stoy fra veitrafikk.
For 8 av eiendommene er det kombinasjonen av stoy fra
veitrafikk og jernbane (Sumstoy) som gir gul stoysone.
Langsgiende skjerming ved veien gir god effekt. Plassering og
lengde for skjerm er ikke sikret i plankartet, og heller ikke i
bestemmelsene utover formuleringen:

«Stoyskjerming skal sa langt som mulig skje med stoyvoll
og/eller stoyskjerm langs E6, innenfor arealformalene annen
veggrunn og/eller kjoreveg.»

I§4.2.2.b) er det gitt juridisk sikring av hvilke eiendommer
som skal vurderes for lokale tiltak. Vi vurderer at dette ogsa
medforer en sikring av at stoyskjerm ma etableres pa en mate
som er i trad med skjermingseffekten beskrevet i
stoyutredningen.

Statsforvalteren som sektormyndighet for stoy gir faglig rad
om at bestemmelsene ma sikre akseptable stoyforhold for

stoyfolsom bebyggelse bade innenders og pa uteoppholds-

elvefiske. Dette mener vi blir
upavirket, og kanskje noe
forbedret, hvis det gjennom
avbotende tiltak revegeteres langs
kantsonene. Dette utdypes
ytterligere i dokumentet for
Gaulavassdraget.

KD:

Deponiet medfere en svart stor
endring i landskapet. Samtidig er
behovet for deponi en uunngaelig
konsekvens av beslutningene om
ny E6-trasé med veistandardene
som er satt for dette.
Plasseringen inntil eksisterende
deponi og masseuttak vurderes
som en riktig lokalisering.
Utarbeidelsen av en landskaps-
plan for reetablering av deponiet
til produktiv skog vurderes som
et godt avbotende tiltak.

KD tar til folge deler av
Statsforvalterens merknader til
bestemmelsene om
stoyskjerming. Dette gjores med
folgende endringer i
planbestemmelse § 4.2.2 a);
«Uteoppholdsarealer» tilfoyes 1 forste
setning:

«Stgyfolsom bebyggelse med
utegppholdsarealer (.. .)»

og 1 siste setning skiftes «
hovedsaky ut med «primeart:
«Stgyskjerming skal primeart skje med
stoyvoll og stoyskjerm langs E6,
innenfor arealformdlene annen veggrunn
og/ eller kjoreveg.»

Noyaktig plassering av stoyvoll
og stoyskjerm bor ikke skje
reguleringsplan, men ifb.
detaljprosjektering av veianlegget
iht. foringene i fagrapport stoy.




areal. Vi gjor oppmerksom pa at er oppdatert i ar. Vi gir
derfor et faglig rdd om at det i planbestemmelsene vises til
retningslinje T-1442/2021 med nye kapitler og tabeller.

Eo6 vil ogsa medfore mer trafikkstoy til omradet enn for E6 i
tunnel ifolge KU for friluftsliv/by- og bygdeliv.
Steypavirkninger fra vegbanen vil pavirke det totale stoybildet
i dalforet. Dette har noe 4 si for friluftsliv, fauna, blant annet
for sensitive arter. Vi viser til vurderinger om naturmangfold,
landskap og vassdrag.

Giing og sykling

Vi ser ikke at det er konkrete losninger for gaende og syklende
1 planen, ut over at det er beskrevet at lokalveg (ny fylkesveg)
med tunell ogsa skal kunne brukes av giende og syklende.
Dagens E6/ny fylkesveg vil fa mindre trafikk i det daglige,
men skal ogsa vare omkjoringsveg for E6. Vi er usikre pa
hvor attraktivt og sikkert eksempelvis tunellen vil kunne vare
for giende og syklende, uten at det er etablert fortau eller gang
og sykkelveg. Vi etterlyser derfor at gaing og sykling ivaretas
pa en bedre mite gjennom plankart og bestemmelser.

Statsforvalterens konklusjon
Det fremmes folgende innsigelse til reguleringsplanen:

Med hjemmel i plan- og bygningslovens § 5.4, med bakgrunn i
T2/16 punkt 2 bokstav d, punkt 3.7 punkt 2, samt 3.12 og
med hjemmel i vannforskriften § 12, naturmangfoldloven §§ 9
og 10, og med henvisning til Statlige planretningslinjer for
vernede vassdrag, fremmes det innsigelse til planen, inntil det
foreligger en faglig vurdering av samlet belastning og
pavirkning pa Gaulavassdraget med tilherende natur og
landskap.

] tillego fremmes foloende faglige rid til reguleringsplanen:

Nye Veier sitt forslag om 4 ta inn
bestemmelsen er rettet opp til 4
gjelde krav til stoy innendors
“og” utendors.

Dette er en endring i
planbestemmelse 4.2.2 c).

Topografien og vegtraséene gir
liten plass til andre losninger for
gaende og syklende. Det er stilt
krav om gode, trafikksikre
losninger for gaende og syklende
pa ny lokalvei, med hensyn til
belysning og skilting, spesielt ved
omdirigering ved bruk av lokalvei
som omkjoringsvei for EO.

Nye Veier viser til at
Rekkefolgebestemmelsen § 8.2 2)
sikrer at nodvendige tiltak
tilknyttet tunnel skal
gjennomfores i forkant av at
veganlegget apnes. Det presiseres
i denne bestemmelsen at det skal
vurderes mht. trafikksikkerhet for
myke trafikanter i tunnelen.

Det vises til ssammendrag av
Statsforvalterens brev 16.03.22,
med losning av innsigelsen pa
bakgrunn av rapporten om samlet
belastning pa Gaulavassdraget.

1. Iht. planbestemmelse 4.7.2
Estetikk og landskapsforming skal
Nye Veier sin Estetiske veleder
legges til grunn for utforming av
veianlegget. Veilederes kap. 4.3




I det videre arbeidet bor soke 4 minimere permanent og
midlertidig omdisponering av dyrka jord. Spesielt vil vi
oppfordre til 4 se om det kan finnes andre losninger for
lokalveien, som reduserer beslaget av dyrka jord, ved 4
utnytte lokalveisystemet lenger ost.

Som et avbotende tiltak bor omrader som er egna for det
revegeteres ved at det plantes gran der det er
hensiktsmessig.

Det bor sokes 4 unnga a avvirke eller forringe MiS-figurer.

Planbestemmelsene bor vise til retningslinje T-1442/2021
med nye kapitler og tabeller.

Bestemmelsene bor sikre akseptable stoyforhold for stoy-
folsom bebyggelse bade innendors og pa uteoppholds-
areal.

Jord som ressurs, vurderes 4 ivareta
jordvernet pa en god mite.

Det vurderes at gjeldende losning
for lokalvei totalt sett ivaretar
lokale interesser pa en god mate.
2. Estetisk veileder nevnt i pkt.1,
vurderes 4 ivareta revegetering/
beplantning pa en god mate.

3. Nevnte MiS-figurer ligger
utenfor planomradet.

4. Retningslinje T-1442/2016 har
vert lagt til grunn fra starten av
planarbeidet og 1 fagutredning
stoy. Dermed bor denne retnings-
linjen ogsa brukes fram til
reguleringsplan er vedtatt.

5. Forslag til endringer i plan-
bestemmelsene om stoyskjerming
er vist pa forrige side.




Fylkeskommunen, 10.01.22

Kommunedirektorens og Nye
Veiers vurderinger

Vannforvaltning

Som vannregionmyndighet vil fylkeskommunen papeke ogsa
ytterligere vannmiljopavirkning med planforslaget slik det
foreligger, og at det ikke skal forskutteres at miljomal fastsatt i
regional vannforvaltningsplan oppnas nar det skjer negative
inngrep.

I den nasjonale databasen Vann-Nett har vannforekomsten
Ila, nedre del (ID-122-207-R) og bekkefelt (ID-122-203-R),
hhv. moderat okologisk tilstand og dérlig kjemisk tilstand.
Miljemal for vannforekomstene er hhv. god ekologisk tilstand
og god kjemisk tilstand. Med planforslag som ikke legger til
grunn eller ivaretar vannforskriften § 4 og godkjent regional
vannforvaltningsplan, skal § 12 svares ut og strenge vilkar og
krav til begrunnelse gjelder. Vannforekomstene (ID-122-207-
R) og bekkefelt (ID-122-203-R) oppnar ikke miljomal med
gjeldende tilstandsklassifisering, og det ma iverksettes tiltak
for 4 tette gapet mellom dagens tilstand og miljomal.

Det er kommunen som planmyndighet som foretar
vurderingen etter § 12 og om den omsekte virksomheten vil
medfore en forringelse, om virksomheten kan tillates, og
eventuelt pa hvilke vilkar. Dette gjelder ny aktivitet eller nye
inngrep som medferer endringer i de fysiske egenskapene til
vannforekomsten eller forurensende aktivitet til

vannforekomsten, eller begge.

Deler av Fylkeskommunens
merknader svares ut og
imotekommes i rapporten om
samlet belastning pa
Gaulavassdraget, jf. losning av
Statsforvalterens innsigelse.

Nye Veier viser til at nye data
har endret disse tilstands-
klassene, sa Vann-nett er ikke
oppdatert. Ila ble nedklassifisert
grunnet én enkelt provetaking i
2019. Enten er det noe feil med
den enkelte provetakingen, eller
s er det en enkelt hendelse som
har fort til denne topp av
konsentrasjoner. Alle malinger
etterpa viser betydelig bedre
tilstand.

Ogsa for bekkefeltet er det nye
data, men i bekkefeltet er det flere
bekker som er undersokte i
prosjektet, derfor er det vanskelig
4 si hva som Vann-nett mener er
darlig. Det er 1 hvert fall ikke alle
bekker i bekkefeltet.

Etter som det er god tilstand
mener vi at miljomalene allerede
er oppnadd.

Se vedlegg for nermere
redegjorelse og til eget dokument
om samlet belastning pa
Gaulavassdraget.

Nye Veier viser til at §12 skal
vurderes dersom tiltaket forringer
en vannforekomst, eller at
miljemalene ikke nas. Var
vurdering er at det ikke vil bli en
langsiktig negativ miljopavirkning,
kun midlertidig 1 anleggstasen.
Den planlagte
stottemuren/torrmuren langs Ila




Ut fra ovennevnte blir vannforskriften § 12 relevant.
Vilkirene i § 12 ma alle vaere oppfylt for at det skal kunne gis
tillatelse etter det aktuelle sektorregelverket. Inntil det er gjort
en vurdering av hvordan vilkarene i § 12 kan svares ut, er
planen mangelfullt utredet.

Fylkesveg
Valget om 4 flytte E6 ut i dagen og legge en lokalveg som

tylket skal eie, i tunnel, er 1 utgangspunktet ikke etterspurt av
Trondelag fylkeskommune. Losningen medferer nye
kostnader som vi ikke kan knyttes til regional utvikling. Nar
det planlegges lange strekninger uten kryss pa E6, skapes en
ny vegforpliktelse for oss som vegeiere. Det er derfor
vesentlig for oss at ny tunnel og vegstrekninger ikke medforer
uforutsette og ekstraordinzre kostnader knyttet til dette
losningsvalget, som vil innebare besparelser og bedre
losninger for ny E6 i omradet. Vi ber derfor om en ytterligere
omtale av geotekniske forhold for framtidig fylkesvegnett,
inkl. tunnel-portalomradene, og en vurdering av hvilke tiltak
som skal gjores for a sorge for en mest mulig varig sikring
mot ras/ skred pa fylkesvegnettet, samt best mulig varighet av

tunnelen.

Gang- og sykkeltrafikk
Det bor gis reguleringsbestemmelser om at det ved detalj-

planlegging av tunnel ses pa avbotende trafikksikkerhetstiltak
som kan gi en tryggere ferdsel for syklister gjennom
tunnelene. Dette gjelder nar det ikke er omkjoringer, noe som

antas 4 vaere normalsituasjonen.

Teknisk plangodkjenning av fylkesvegnett

Det mi tas inn en rekkefolgebestemmelse om at framtidig
vegeier skal fa planene til teknisk plangodkjenning for bygging
av veganleggene, inkl. tunneler og bruer/konstruksjoner.

Det ma lages tydeligere reguleringsbestemmelser om
utforming av veganleggene pa fylkesveg. Det henvises til
regulerings-planens vedlagte tekniske tegninger, noe som vil

forer til noe forringelse av
kantsonen. PA dette strekket er
kantsonen vurdert til 4 ha
begrenset verdi. Sammen med
etablering av rensegroft, vurderes
den totale pavirkningen pa
vannforekomsten til 4 bli positiv
eller noytral.

Se vedlegg 1 for nermere
redegjorelse.

Nye Veier viser til at det er
gjennomfort en egen rapport for
ing.geologi pa fylkesvegen. Denne
har under horing av planforslaget
vart pa 3.pars kontroll hos
Multiconsult. Det er ogsa der
presisert at pahuggsomradene ma
omtales ytterligere 1 rapporten.
Dette rettes opp.

Rekkefolgebestemmelsen §8.2 2)
sikrer at nodvendige tiltak
tilknyttet tunnel skal
gjennomfores i forkant av at
veganlegget apnes. Det presiseres
i denne bestemmelsen at det skal
vurderes mht. trafikksikkerhet for
myke trafikanter i tunnelen.

Det foreligger en avtale mellom
Nye Veier og fylkeskommunen
om teknisk godkjenning.
Planbeskrivelsen gjor rede for
hvilken standard og vegnormal
som ligger til grunn.

Krav til gjennomfering vil bli
ivaretatt gjennom
entreprisekontrakt.




vare vanskelig 4 bla seg fram til i ettertid. Det bor for
eksempel henvises til aktuell vegnormal eller standard.

Det bor lages en reguleringsbestemmelse om at sidearealene til
veganlegget skal opparbeides senest innen péafelgende vir.

Avvik fra vegnormaler pa fyvlkesveo

Det forutsettes at eventuelle planlagte avvik fra vegnormaler
der vegeier selv er avviksmyndighet for fylkesvegnettet, er
godkjent for reguleringsplanen vedtas.

Beredskapsplaner og risikovurdering tunnel pa fyvlkesvego

Trondelag fylkeskommune ber som framtidig vegeier om 4 bli
involvert 1 utarbeidelse av beredskapsplan samt risiko-
vurderinger av tunnel som planlegges pa framtidig fylkesveg.

Viltkryssinger og fyvlkesveo

Dersom planlagte viltkryssing pavirker trekkruter slik at vilt vil
krysse framtidig fylkesvegnett, forutsetter fylkeskommunen
som vegeier at kostnader og gjennomfering av tiltak knyttet til
utforming av gjerder/ kryssinger dekkes av Nye veier som
tiltakshaver. Det bor lages en bestemmelse tilsvarende 4.5 b
for framtidig fylkesveg for a ta hoyde for at dette kan endre
seg over tid.

Kubastu miljetunnel

Kommunen ber ogsa vurdere 4 legge inn hensynssone 1
planen pa begge sider av Kubastu miljotunnel. Dette for a
sikre at omrader ikke bygges ned eller endres pa noe vis som
hindrer vilttrekk ned mot faunapassasjen. For eksempel ma
ikke plan-grensen for Solberg steinbrudd utvides i sorvestlig
retning.

Nye Veier viser til at det ble
sendt to avvikssoknader i mai
2021. Nye Veier har fatt muntlig
svar fra TFK om at disse er
godkjent. Formelt svar er
forventet snarlig.

Nye Veier bekrefter at
fylkeskommunen vil bli involvert
1 dette arbeidet.

Nye Veier viser til at fylkesvegen
(dagens EO6) ikke har viltgjerde i
dag, 1 tillegg vil vegen ha en
betydelig lavere ADT samt lavere
hastighet. Det er ikke onskelig 4
kanalisere viltet, detfor er det ikke
aktuelt med gjerde langs
tylkesvegen. Det gjores tiltak for
a unnga kanalisering mellom E6
og jernbanen.

Nye Veier viser til at gjeldene
reguleringsplan for Solberg
steinbrudd er tatt inn i sin helhet i
denne reguleringsplanen.
Utvidelse eller endring ift. dette
medforer en egen regulerings-
prosess med nedvendige
utredninger, og kommunen er da
planmyndig 1 en slik prosess. Det
tas inn en utvidet
bestemmelsessone for
ivaretagelse av viltkorridorens
funksjon, til 4 lede viltet gjennom
omradet og over E6. Det stilles
krav om at naturen driftes pa en
slik mate at skogen blir ivaretatt.




Det er bra at alle viltkryssinger skal evalueres etter fem ar.
Ideelt sett bor viltkryssinger folges opp helt fra veien apnes.
Dette for a gi et godt kunnskapsgrunnlag om hvor fort
viltkryssingene faktisk tas 1 bruk. Trondelag fylkeskommune
ber uansett om a bli involvert 1 planlegging av dette arbeidet.
Her kan det vare aktuelt a gjennomfoere et storre
viltkameraprosjekt pa alle over- og underganger for ny E6 i

sordelen av Trondelag.

Kubastu miljotunnel bor planlegges slik at det i framtida kan
bygges overgang ogsa over jernbanen. Hvis det viser seg at
pakjorselsfrekvensen pa jernbanen gker betydelig bor det vare
mulighet for 4 bygge overgang ogsd over jernbanen.

Kulturminner

I korrespondansen har Nye Veier vist til at disse skal legges
inn med bevaring av kulturmilje (H570) for endelig vedtak. Vi
vil papeke her at det korrekte vil vare at man legger disse inn
som areal fredet etter lov om kulturminner (H730). Da
anvendes geometrien slik den kommer frem av Askeladden,
med sikringssone som yttergrense. Vi ber om at plankart og
planbestemmelser oppdateres i trad med vart innspill.

Dette er prosedyrer for
oppfolging, og slike forhold
hjemles ikke i reguleringsplanen.

Dette har vart tatt opp, men ikke
tulgt opp pga. at det er for lite
plass og for stor fallheyde ned
mot Ila.

Dette er rettet opp 1 plankartet og
planbestemmelsene.




NVE, 07.01.22

Kommunedirektorens (KD)og
Nye Veiers vurderinger

Sammenligningsgrunnlaget/0-alternativet

De ulike rapportene/utredningene har til dels ulike
definisjoner av hva som anses 4 vaere «0-alternativety, for
eksempel opererer Rambolls notat «Vurderte alternativer for
Eo6» av 22.10.2021, revidert 11.11.2021, med regulert trase
som «0-alternativet» mens f.eks. Rambolls
«Konsekvensutredning landskapsbilde» av 28.09.2020, revidert
22.10.21, anser dagens situasjon til 4 vaere O-alternativet.

Det er imidlertid viktig at tiltakshaver selv er konsistent pa
dette gjennom planprosessen.

Samla belastning pid Gaulavassdraget

Nye Veier, Statsforvalteren og NVE har som kjent gatt
sammen om et samarbeidsprosjekt hvor en ser pa de samlede
virkningene av vegprosjektet pa de allmenne interessene for
det varig verna Gaulavassdraget pa strekningen Ila bru til
Melhus sentrum. Realiseringen av dette prosjektet vil
ytterligere belaste vassdraget, serlig da med tanke pa
nerforing til Ila. Dette er bekymringsfullt, ikke minst med
tanke pa at Gaulavassdraget, pga. stadig okende grad av
tekniske inngrep, nd er i ferd med 4 endres til en sterkt
modifisert vannforekomst.

Alternative parseller er ikke konsekvensutredet men er en del
av silingsprosessen tidlig i planprosessen. «Samla-belastnings-
prosjektet» kom i stand som folge av at de berorte regionale
etatene, spesielt NVE og Statsforvalteren gjennom mange ar
med planer for utbygginger 1 forbindelse med E6 sor,
opplevde at en manglet et overordnet blikk pa de totale
sumvirkningene av vegprosjektet og i stedet behandlet
delparsell for delparsell for seg.

Det at strekningen endres fra tunell til daglinje endrer
forutsetningene for mulighetsstudien. Skal Samla-belastnings-
prosjektet ha en reell innflytelse pa vegprosjektet Ulsberg-
Melhus som helhet ma (betydelige) pavirkninger pa det verna
vassdrag pa ex parsell etter vart syn innebzre reduserte
inngrep, evt. kompenserende tiltak pa andre parseller.
Kompenserende tiltak er imidlertid 4 anse som en siste utvei

Itolge Forskrift om konsekvens-
utredninger § 20 skal en
konsekvensutredning inneholde
en beskrivelse av den nivaerende
miljotilstanden og en oversikt
over hvordan miljoet antas a
utvikle seg hvis planen eller
tiltaket ikke gjennomfores (null-
alternativet). Dvs. nullalternativet
= den navaerende miljotilstanden.

Nye Veier har som folge av
NVEs merknad om manglende
konsistens i bruk av sammen-
ligningsgrunnlag, gjort endringer/
opprettinger i konsekvens-
utredningene for Landskapsbilde,
Kulturarv og Naturressurser.

KD:

Deler av NVEs merknader svares
ut og imetekommes i rapporten
om samlet belastning pa
Gaulavassdraget, jf. losning av
Statsforvalterens innsigelse.

Nye Veier papeker at dersom
tunnelen forlenges og E6 legges
lengre bort fra bekken medferer
dette storre skjeringer, som
gjennom prosjektet er vurdert til
a ha storre konsekvenser enn
nerforing til vassdraget. Det
anlegges en torrmur ved
nerforingen til Ila i omtalt
omride, dette er vurdert i




der en ikke klarer a unnga (betydelige) irreversible inngrep i
vassdragsnaturen. NVE er bekymret for at planforslaget
fremmes uten at det foreligger en faglig vurdering av samlet
belastning og pavirkning pa det varig verna Gaulavassdraget.

V7 anbefaler derfor at planforsiaget avventes inntil slik vurdering
Jforeligger, evt. at en vurderer hvorvidt det er mulig a giennomfore storre
avbotende tiltak, for eksempel ved d legge vegen i tunnel pa de mest
konfliktfylte delstrekningene/ beroringspunitene evt. gjennomfore
kompenserende tiltak i andre deler av vassdraget. Dette er 4 anse
som et sterkt faglig rad.

Bvoge- og anleggsfasen

I flere storre vegprosjekter har vi opplevd at tiltakshaver har
gjennomfort betydelige (midlertidige) tiltak (og inngrep) i
kantsoner og ut i vassdragene som ikke er innregulert eller
framgar (tydelig) av planforslaget. Den store motfyllinga pa
Kval 1 forbindelse med parsellen Kval-Melhus sentrum er et
eksempel pa dette. Dette innebarer ofte behov for
restaurerende tiltak eller at en ender opp med inngrep som det
ma dispenseres for. L7 ber derfor tiltakshaver ha et serlig sokelys pa
dette i det videre arbeidet.

NVE er bekymret for at planforslaget fremmes uten at det
foreligger en faglig vurdering av samlet belastning og
pavirkning pa det varig verna Gaulavassdraget. Vi anbefaler
derfor at planforslaget avventes inntil slik vurdering foreligger.

Nerforing
Etter det vi kan se av planforslaget vil dagstrekningen langs

vass-draget oke betydelig i forhold til dagens situasjon, men
ogsa 1 forhold til gjeldende reguleringsplan med tunnel. Fra a
ha en regulert E6 linje med lavere hastighet og ferre filer i
tunnel pa ca. 3 km har en na valgt 4 legge hele traseen 1 dagen.
Dette er krevende for elva og elvelandskapet og var
umiddelbare tanke er at det burde kunne finnes en
mellomlosning som bade bidrar til reduserte kostnader ift. et
rent tunnelalternativ og samtidig ivaretar vassdraget og
landskapet bedre enn framlagte alternativ.

Kantskog - Vannforskriften

Kantsona langs vassdrag er ofte viktig for utovelse av
triluftsliv, utgjor viktige landskapselementer og er av
avgjorende betydning for livet i vassdragene bade mht.
mattilgang for fisk, skygge, skjul, redusert avrenning av
neringssalter og for vassdragenes selvrensingsevne. Kantskog
er ogsa viktig for a unnga unedig erosjon og som opphold og

konsekvensutredningen til
naturmangfold 4 ikke gi en
langvarig forringelse av
vannmiljoet, kun 1 anleggsfasen. I
tillegg gir kortere tunnel storre
klimagevinst.

Nye Veier papeker at dette er
ivaretatt i folgende bestemmelser:
Hensynssone H560: ivaretar
arbeid knyttet til veianlegget som
ligger naere Ila.

4.2.5 e: ivaretar at det tas i bruk
(fiskefagliglkompetanse ved
prosjektering og gjennomforing
ved eventuelle tiltak i vassdrag.
4.2.5 d: ivaretar vegetasjonen
langs elver og bekker.




levested for sxrlig spurvefugl og som trekkveier og oppholds-
sted for viltet. Bevaring og evt. revegetering med stedegen
vegetasjon er derfor sentralt for ivaretakelse av vassdragets
okologiske funksjon.

Det er avgjorende at planforslaget i minst mulig grad kommer
i konflikt med hovedformalene bak vannforskriften som, som
ovenfor nevnt, innebzrer sikring, beskyttelse, forbedring og
gjenoppretting av vannforekomstene.

Ramboll anser at vannforskriftens miljomal vil bli ivaretatt,
men det papekes at det er viktig a redusere partikkel-
forurensning og ivareta kantsonene, evt. gjenopprette disse sa
raskt som mulig.

Vi er enige 1 at dette er sentrale og viktige tiltak, men vi
minner om at vannforskriften forplikter tiltakshaver til 4 soke
losninger som forbedrer de okologiske forholdene langs
vassdragene og ikke kun reparerende, avbotende punkttiltak.
Med den okte andelen narforinger, betydelig utvidelse av
Bjorseth-deponiet, med omlegging av bekk og okt andel
kryssings-punkter som prosjektet vil innebare, er vi usikre pa
hvorvidt Rambells konklusjon om at miljemalene i
vannforskriften vil bli oppfylt, er korrekt.

Deponi - bekk

NVE anbefaler at det etableres en vannovervakingsplan for a
godtgjore at vannforekomstene ikke forringes som folge av
utvidelse av deponiet. Her ma bla. lokalisering av- og antall
provetakinger framga. Flytting av vassdrag er a foretrekke
framfor lukking, men ofte er det en utfordring a unnga at
vannet (delvis og midlertidig) forsvinner og vi forutsetter at
tiltakshaver benytter seg av radgivere med sarlig kompetanse
innenfor dette fagfeltet. Det er ogsa viktig 4 unnga at bekken
gjennom deponiet ikke bare blir en ren kanal, men etableres
mest mulig som et naturlig vassdrag.

Nye Veier mener at det ikke vil
bli en langsiktig negativ miljo-
pavirkning, kun midlertidig 1
anleggsfasen. Muligens kan den
nye torrmuren langs Ila vurderes
a fore til en begrenset forringelse
av kantvegetasjon langs elva, men
det er begrenset verdi pa
eksisterende kantsone sammen
med etablering av rensegroft
forer til at den totale
pavirkningen vurderes 4 bli
positiv eller noytral. Det er mulig
at kvantitative vurderinger av
arealbeslag (tap av kantsoner)
respektive pavirkning fra ekstra
bruseyler i Ila ma gjennomfores
og rapporteres. Jamfor samlet
vurdering av pavirkning av Gaula.

Nye Veier viser til at det 1
overvakningsprogrammet for
anleggsovervikning er denne
resipient inkludert. I detalj-
prosjekteringen er bekken
planlagt 4 heves og skal holdes
apen. Vi er godt kjent med at ny-
etablerte bekkelop ma
prosjekteres for 4 unnga lekkasjer
gjennom bekkebunn. Serlig viktig
er det 4 avklare tiltaket med
entreprenoren, slik at tetting blir
gjennomfort.

Det gjenstar a utarbeide en
tiltaksplan for etablering, dette
gjennomfores forst nar
reguleringsplanen er vedtatt.
Dette er sikret i bestemmelse

§4.2.5 ¢) og 8.1 b).




Flomfare — beredskap

Dersom det ved tiltaksrealisering ut i vassdrag (som i storst
mulig grad ber unngas) anses noedvendig a etablere
midlertidige fyllinger eller tiltak ut i vassdraget, bor det
utarbeides beredskapsplaner og det bor vare utstyr tilgjengelig
for evt. 4 kunne gjennomfoere raske avbotende tiltak ved en
flom (for eksempel vekkgraving av midlertid fylling). Hvordan
dette er tenkt lost bor tas inn 1 planbeskrivelsen og i tillegg
hjemles i bestemmelsene.

Flomfare - sikkerhetskrav

I rapporten for flomfarevurdering anbefales en rekke tiltak
knyttet til vannhandteringen. Gitt at disse anbefalte tiltakene
folges, konkluderer Rambell med at:

«gjeldende myndighetskrav vil innfris». For at en skal kunne
forsikre seg om at disse tiltakene vil bli gjennomfert, er det
nodvendig at disse forankres gjennom bestemmelsene til
planforslaget.

Vi anser at en i forslaget til bestemmelsenes 4.6.1 «Flom» i det
alt vesentlige har ivaretatt disse anbefalingene. Vi tilrar
imidlertid at det tas inn en generell bestemmelse om at
anbefalingene i Rambells rapport skal folges.

Skredfare i bratt terreng — Ansvar

Deler av planomradet er sidebratt og kommer etter det vi kan
se delvis i beroring med vare aktsomhetskart for skred i bratt
terreng. Vi kan ikke se at forholdet til skred 1 bratt terreng er
nzrmere vurdert utover forholdet til losmasser over
skjeringer og ber om at dette gjores og evt. avbotende tiltak
beskrives og at det tas inn bestemmelser og evt. hensynssone
fare i plankartet.

Tas ikke inn i planbestemmelse
fordi det ifolge Nye Veier er krav
om beredskapsplaner 1
forbindelse med anleggs-
gjennomforing etter annen
forskrift og er en del av
internkontrollen til

entrepren@ten.

Det er lite hensiktsmessig a
referere til fagrapporter som har
omfattende vurderinger, men
uten forslag til konkrete
bestemmelser. Vi legger vekt pa
entydige regulerings-
bestemmelser, og mener det er
ivaretatt i planbestemmelse ved at
det er satt som et krav.

Folgende tekst tas inn i
bestemmelsene § 4.6.1 f):

Ved detaljprosjektering og
gjennomforing skal det
dokumenteres at sikkerhet ift.
hydrologi og allmenne interesser
blir ivaretatt.

Nye Veier viser til at det er forst
under detaljprosjekteringen man
vet omfanget av arealet som ma
sikres pa narliggende omrade ved
toppskjeringene. Det er lite
hensiktsmessig 4 avgrense et areal
1 plankartet som begrenser
skogdrift for detaljprosjektering
og utbygging er gijennomfort. I
prosjekteringsfasen vil det vaere
tett kontakt med berorte
grunneiere om dette. En
reguleringsendring vil om
nodvendig bli fremmet dersom
detaljprosjekteringen/ byggingen
viser at det er behov for 4




Geoteknikk

Nye Veier har som ovenfor nevnt selv ansvaret for
sikkerheten knyttet til tiltaksrealisering og drift av sine anlegg
og vi anser at tiltaket ved god, faglig sikring av lesmassene i
skjeeringene som nevnt i Rambells rapport neppe vil berore
tredjepart utover selve vegkroppen.

Dette vil i sd fall innebzre at kravet til sikkerhet i TEK17/pbl
§ 28-1 er oppfylt. Vi ber om at dette presiseres tydeligere i
plandokumentene.

Oppsummetring med faglige rdd

NVE er nok en gang bekymret for den okte belastningen Nye
Veiers vegbygging medforer for vassdragene pa strekningen.
Endringene fra nesten kun tunnel til ingen tunnel er svart
store og har betydelige konsekvenser, kanskje sarlig mht.
landskapsverdiene/opplevelsen. Vi har likevel, under tvil,
landet ned pa 4 ikke fremme innsigelse til planforslaget. Vi ber
likevel om at dere reflekterer over- og soker 4 hensynta vire
faglige rad i det videre arbeidet. Dersom vegprosjektet
realiseres som omsekt oppfatter vi at dette vil ha negativ
betydning for den samla belastningen pa vassdraget noe som
vil kunne pavirke innslagspunktet vart for innsigelse 1 de
gjenverende parsellene i nord.

Faglige rad

e Skred i bratt terreng bor vurderes nermere utover
forholdet til losmasser over skjaringer og evt. avbotende
tiltak bor beskrives og det bor tas inn bestemmelser og
evt. Hensynssone fare i plankartet.

e Dersom det ved tiltaksrealisering ut i vassdrag anses
nodvendig a etablere midlertidige fyllinger eller tiltak ut i
vassdraget, bor det utarbeides beredskapsplaner for 4
unngd skade ved flom. Dette bor tas inn i planforslaget.

e NVE anbefaler at det etableres en vannovervikingsplan
for 4 godtgjore at vannforekomstene ikke forringes som
folge av utvidelse av Bjorseth-deponiet.

e Ved flytting av bekk gjennom deponiet anbefaler
(forutsetter) vi at tiltakshaver benytter seg av firma med
kompetanse for 4 unnga at vannet forsvinner og at
bekken ikke framstar som en ren kanal.

e NVE anbefaler at planforslaget avventes konklusjonene
av «Samlet belastningsprosjektet» og pavirkning pa det
varig verna Gaulavassdraget.

e NVE anbefaler at det vurderes losninger som innebzrer
flytting av deler av vegstrekningen lenger vekk fra det
varig verna vassdraget pa de mest belastede strekningene.

begrense skogdrift i vegens
sideterreng.

Nye Veier viser til at alle
gjeldende forskrifter, herunder
ogsa TEK 17, skal ivaretas
gjennom bade prosjektering og
utforelse selv om det ikke
henvises til dem 1 regulerings-
bestemmelsene. A ta inn enkelte
henvisninger vil vare lite
hensiktsmessig da det ikke vil
vere fyllestgjorende.




Bane NOR, 06.01.22

Kommunedirektorens og Nye
Veiers vurderinger

Vilt og bufe ner jernbanen

Viltovergangen over ny E6 planlegges lokalisert ved km 474
pa Dovrebanen. Mellom km 474 og km 475 har det i siste
tidrsperiode blitt pakjort flere husdyr (sau og ku) enn elg. To

enkelthendelser har gitt de forholdsvis hoye tallene for husdyr.

Nir det gjelder elg har det blitt pakjort flest dyr mellom km
475 og km 476.

Veiprosjektet ma ikke fore til okt risiko for dyrepakjorsler
med de negative folger det vil ha for drift, vedlikehold og
regulariteten pd jernbanen. Videre er det viktig av hensynet til
dyrevelferd. Det er derfor positivt at det 1 planbestemmelse §
4.5 om vilt og bufe under pkt. d sies at viltgjerdet skal
«dimensjoneres og plasseres slik at bufe og vilt forhindresia
komme ut i vegbanen samtidig som det skal forhindre okt
risiko for vilt- og bufepikjorsler pa jernbanen. Det er ogsa bra
at bestemmelse § 4.5 pkt. b inneholder krav om at for
anleggsstart skal «det gjores en faglig vurdering av om
vegprosjektet kan fore til endret vilttrekk og opphold og
endret risiko for viltpakjoersler pa jernbanen. Vurderingen skal
gjores i samrad med Bane NOR.», samt at planbestemmelse §
4.5 pkt. e inneholder krav om evaluering etter 5 ar.

Med hensyn til nullalternativet, har vi innvendinger mot
planbeskrivelsen hvor det sies: «I dette tilfellet er null-
alternativet reguleringsplanen for ny E6 vedtatt 1 2019.». Dette
gjentas ellers i konsekvensutredningen for naturmangfold
hvor det sies at regulering «for E6 Ulsberg-Vindasliene fra
2019 med tunnellep i Vindasliene er nullalternativet for
utredningen i denne rapporten».

Null-alternativet

Det er etter var mening feil 4 ta utgangspunkt 1 gjeldende
reguleringsplan, som planlegges erstattet med reguleringsplan
E6 Skogheim — Fossum, og etter det vi kjenner til foreligger
det verken private eller kommunale planer for omradet som
gir grunn for 4 tro at omradet vil forandres nevneverdig fra i
dag.

Bane NOR anbefaler at planbeskrivelsen og
konsekvensutredningen mht. nullalternativ justeres, slik at de
blir i trid med planbestemmelsene. Dette for 4 unnga

eventuelle misforstaelser.

Metodikk konsekvensutredning

Reguleringsplanen innebzrer at
E6 og jernbanen skal inngjerdes
sammen pa strekninger hvor vilt
og bufe er utsatt for pakjorsler.
Det er forutsatt at inngjerdingen
skjer 1 naert samarbeid med
berorte parter, inkl. Bane NOR.
KD giar ut fra at dette totalt sett
vil fore til bedre sikkerhet mot
pakjorsler av vilt og bufe pa E6
og pa jernbanen.

Nye Veier ser utfordringene med
vedtatt plan som O-alternativ. Det
er et godkjent O-alternativ, som
ikke endres na mot slutten av en
planprosess. Det pavirker heller
ikke konklusjonene i
utredningene.

Nye Veier viser til at en
sammenstilling av prissatte og




I planprogrammet forutsettes det at metodikk etter Statens
vegvesens veileder, Hindbok V712 skal benyttes. Etter det vi
kan se av de mottatte dokumentene mangler en
sammenstilling av samfunnsekonomisk analyse jf. kapittel 7 i
Handbok V712. Vi savner i den sammenheng en utredning av
hvilke konsekvenser og fordelingsvirkninger bygging av ny vei
med viltgjerder kan fa for andre samfunnsinteresser som
jernbanen. Vi mener derfor at forutsetningen 1
planprogrammet om 4 bruke metodikken i Hindbok V712,
ikke er oppfylt.

Viltovergang
I plandokumentene vises en ca. 40 meter bred planlagt

viltovergang ved Kubastu nar Gullvag camping, og i
konsekvensutredningen om naturmangfold, kapittel 3.4.2 figur
22, er viltovergangen tegnet inn med to 20 meter brede
adkomstpassasjer. Pa bakgrunn av undersokelse av bruken av
viltpassasjer pa Romerike, stiller vi sporsmal ved om den
planlagte viltovergangen ved Kubastu vil fungere tilfreds-
stillende, spesielt med tanke pé dyretrekk fra vest mot ost —

men ogsa motsatt vel.

Bane NOR ber derfor Midtre Gauldal kommune og Nye
Veier om a sorge for at det gjennomfores tilleggsutredninger
for a oke forutsigbarheten knyttet til dette forholdet. En slik
utredning/ analyse bor gjennomfores for reguleringsplanen
vedtas og svare ut felgende sporsmal:

— Hva vil skje med vilt som kommer ostfra og krysser over
viltovergangen nir dyrene kommer ned til jernbanen? I
dag kan viltet krysse jernbanen fritt over en lengre
strekning, men 1 ny situasjon legges det opp til at viltet kun
har mulighet til 4 komme vestover ned til jernbanen fra
viltovergangen 1 to spesifikke punkt. Det bor gjores en
nzrmere analyse av sannsynligheten for om pakjorsler av
vilt og bufe pd jernbanen kan oke her.

— Det bor ogsa gjores en narmere vurdering av om viltet vil
finne/benytte de to adkomst-passasjene som leder opp til
viltovergangen nar dyrene trekker ostover.

— Videre bor sannsynligheten for opphopning av vilt langs
jernbanetraseen utredes, hvis viltet ikke finner
viltovergangen.

Det bor ogsa vurderes om det er nedvendig a forlenge

viltovergangen ved Kubastu slik at viltet kan krysse over bade

ikke-prissatte konsekvenser gjores
forst og fremst for a sammenlikne
alternativer. Her opererer vi bare
med ett aktuelt alternativ.
Vurdering av plassering av vilt-
gjerder ma gjores i samarbeid
mellom kommunens viltfaglige
kompetanse, Bane NOR og Nye
Veier som en del av detalj-
prosjekteringen pa hele
strekningen Ulsberg —
Vindisliene.

For KD har det vert viktig a fa
plassert vilt-overgangen der det
regionale vilttrekket skjer, noe
hjorteviltvaldene ogsa har stottet i
sitt innspill til planarbeidet. Over
lang tid er det registrert sesong-
trekk av hjortevilt her.
Forutsetningene for passering av
jernbanen, er i stor grad de
samme som i dag. Hjortevilt som
har krysset vilt-overgangen fra
ost, kommer ned til samme sted
for kryssing av jernbanen som i
dag. Det samme gjelder pa retur
(om varen) nar viltet kommer inn

mot jernbanen her fra vest.

I konsekvensutredningen er det
utredet ulike krysningsomrader,
og 1 reguleringsplanen er miljo-
tunnelen plassert ut fra rad bl.a.
fra kommunens viltfaglige
radgiver. Det er gjennomfort flere
moter for a avklare endelig
plassering.

Viltgjerde er ikke et eget formal i
reguleringsplanen og synliggjores
derfor ikke i plankartet, men er
tatt i reguleringsbestemmelsene.
Plassering og utforming av
ledegjerder/sikringsgjerder gjores
1 detaljprosjekteringsfasen i




nye E6 og jernbanen. Eksempel pa en slik losning er vist i
tigur 2.7 (s.18) 1 handbok V134. «Samling av 4-felts motorveg
(tv. 35) og Gardermobanen gir mulighet for felles
faunaovergang.»

Eiendomsgrenser til jernbanen
Vi ber om at det tas kontakt med Bane NORs eiendoms-

divisjon for fastsettelse av riktige grenser, og at baneformals-
grensene endres i trad med de eiendomsgrensene som en da
kommer fram til. Dette av hensyn til drift, vedlikehold og
fornyelse av jernbanen.

Midlertidig anleges- og riggomride

Pa en 70 meter lang strekning er det regulert inn et midlertidig
rigg- og anleggsomrade mot arealformal jernbanetrasé. Her er
avstanden til jernbanen ca. 11 meter pa det nermeste. Det er
viktig at rigg- og anleggsvirksomheten ikke forer til behov for
saktekjoring og eller vanskeliggjor drift og vedlikehold av
jernbanen. Vi ber i den forbindelse om at anleggs- og
riggomradet trekkes minst 15 meter unna banen.

samarbeid med relevante aktorer,
herunder Bane NOR.

Det er lagt inn en bestemmelse
som gjor det mulig 4 forlenge
viltovergangen over jernbanen.
Detaljutformingen av
viltovergangen gjores i detalj-
prosjekteringen, bide mht.
bredde og lengde.

Nye Veier viser til at de har vert
1 kontakt med Bane NORs
eiendomsdivisjon for fastsettelse
av riktige grenser. Tilsendt data er
ikke gode nok til 4 endre
kartgrunnlaget tilsendt fra

kommunen.

Omradet det vises til omfattes av
gjeldende reguleringsplan for EO.
Det er ikke gjort endringer i
forhold til gjeldende
reguleringsplan i dette omradet.

Mattilsynet, 05.01.22

Kommunedirektorens og Nye
Veiers vurderinger

Vi vil i denne uttalelsen ha sokelys pa drikkevann, dyrevelferd,
fiskehelse og plantehelse.

Oppsummeting

Det vurderes som positivt at planen har til hensikt 4 ivareta
drikkevannsinteresser gjennom kartlegging og forebyggende
tiltak. For ovrige omrader som berorer var sektormyndighet er
det utfort gode kartlegginger, vurderinger og tiltak.

Vurdering drikkevann / vannforsyning

Drikkevannsforsyning og private VA-anlegg med tilhorende
teknisk infrastruktur er omtalt bade i planbestemmelsene og i
planbeskrivelsen. I tillegg er det utarbeidet egen rapport
(Naturressurser) der forhold knyttet til drikkevann er omtalt.
Det er 1 alt kartlagt 11 private drikkevannsbrenner (i hovedsak
grunnvannsbrenner) langs planlagt trasé. Dette er enkeltvann-
forsyninger. En av disse kildene er vurdert 4 ha hoy risiko for




forurensning pa bakgrunn av etablering av ny veitrasé. Qvrige
kilder er vurdert med lav risiko.

Vannforsyningssystemet til Gullviag camping er ogsa vurdert a
ha lav risiko for pavirkning. Det ligger pa motsatt side av Ila i
forhold til veien. Ingen offentlige vannforsyningssystemer blir
berort av den nye veitraséen. Samlet konsekvens for
drikkevann er vurdert som ingen / ubetydelig.

Vurdering plantehelse

Vi ser at tiltak for 4 unngé spredning av fremmede og
skadelige arter er omtalt i fellesbestemmelsene punkt 4.2.3
Milje. Vi kan ikke se at tiltak for a beskytte mot spredning av
ugress og plantesykdommer er omtalt.

Vurdering vassdrag

I fellesbestemmelsene punkt 4.2.4 Vassdrag er det skrevet at
utslipp av skadelige stoff fra anleggsarbeidet til vassdrag skal
til enhver tid unngas. Vi viser spesielt til Forskrift om rammer
for vannforvaltningen (Vannforskriften) § 17 Vann som
brukes til uttak av drikkevann.

Vurdering dyrehelse

Vi ser av fellesbestemmelsene punkt 4.5 Vilt og bufe at det
skal benyttes viltfaglig kompetanse ved prosjektering og
utforelse av tiltak som gjelder vilt og vilttrekk. Det skal settes
opp viltgjerde langs hele strekningen ifelge bestemmelsen. Vilt
og vilttrekk er omtalt i flere konsekvensutredninger samt 1
ROS — analysen.

Vi viser til Forskrift om omsetning av akvakulturdyr og
produkter av akvakulturdyr, forebygging og bekjempelse av
smittsomme sykdommer hos akvatiske dyr § 45. Det er en
saerlig aktsomhetsplikt med tanke pa a forebygge og forhindre
risiko for spredning av smittsomme sykdommer pa dyr,
herunder akvatiske dyr.

Vi forventer at der det et relevant (ut fra en risikovurdering /

kartlegging) gjennomfores tiltak for a forebygge overforing av

kjent og ukjent smitte til vassdraget. Serlig aktuelt for
overforing av Gyrodactylus salaris mellom vassdrag. Parasitten

vil kunne overleve en tid i fuktig miljo uten at det er fisk til

stede.

e Det kan for eksempel vaere vask og desinfeksjon av
anleggsmaskiner og annet utstyr for det benyttes i og nert
vassdrag.

e Deter ikke tillatt 4 flytte masser direkte mellom vassdrag.

e Maskiner og utstyr som er brukt i ferskvann eller sjgvann
skal vaere torket for de benyttes 1 andre vassdrag.

Nye Veier viser til folgende
planbestemmelse: 4.2.3. f:

“V'ed all massehandtering ma fare for
Spredning av fremmede arter vurderes.
Det ma foretas en kartlegging for
anleggsstart og etterkontroll etter apning
av anleggene. 1ed revegetering skal det
ikke benyttes arter som er registrert pa
Norsk svarteliste 2018.”




Vassdrag
Vivil nevne at det kan oppsta lokale miljovirkninger ved bruk

av «sprengsteiny 1 vassdrag. Rester av sprengstoff (sarlig nitrat
og ammonium) kan finnes i sprengsteinen.

Avhengig av hvilken bergart sprengsteinen som benyttes
bestar av, kan ulike tungmetaller loses ut. Dette avhenger av
blant annet av pH, utfyllingsmengde og vannfering.

Fare for okt forekomst av partikler er omtalt.

Plantehelse

Selv om det i Midtre Gauldal komme er registrert floghavre
eller andre planteskadegjorere sa vidt vi kjenner til, er det
likevel viktig at dette er med i vurderingene i det videre
arbeidet. Det kan vare tilfeller som enna ikke er oppdaget.

Statens vegvesen, 08.12.21

Kommunedirektorens og Nye
Veiers vurderinger

Statens vegvesen har ingen merknader til endringene, men
viser til var uttalelse av 28.05.2020. Videre ber vi om at det
legges ekstra innsats 1 4 finne losninger som bidrar til 4 serge
for at det blir mulig a arrangere sykkelrittet ‘Styrkeproven’.

«Styrkeproven» kan gjennomfores
langs gjennomgiende framtidig
fylkesvei.

Sametinget, 26.11.21

Kommunedirektorens og Nye
Veiers vurderinger

Sametinget ser det som lite sannsynlig at det finnes ukjente
automatisk freda, samiske kulturminner i tiltaksomradet. Vi
har derfor ingen spesielle kulturminnefaglige innvendinger til
planforslaget. Vi minner om den generelle aktsomhetsplikten.
Denne bor nevnes i reguleringsbestemmelsene.

Og gjengi gjeldende regelverk,
som for eks. aktsomhetsplikten i
Kulturminneloven, oppfattes som
et informasjonsbehov. Dette bor
loses pa annen mate, bl.a. 1
forbindelse med byggesaks-
behandlingen, 1 forhands-
konferanser o.l




Direktoratet for mineralforvaltning (DMF), 21.12.12

Kommunedirektorens og Nye
Veiers vurderinger

Rid om prissatt tema
DMEF viser til tidligere uttalelser, sist gitt 12.08.2020 hvor vi
blant annet kom med planfaglig rdad om at temaet mineral-

ressurser bor vurderes som prissatt tema der det er gitt
konsesjon for uttak. i konsekvensutredningen. Vi registrerer at
temaet mineralressurser er vurdert som ikke-prissatt, men at
mineralressurser er inkludert og vurdert i konsekvens-
utredningen.

Malmforekomst Garli

DMFs planfaglige rad er at det innhentes mer informasjon om
forekomsten slik at det er mulig 4 sette en riktig forvaltnings-
messig verdi pa eventuelt berorte ressurser som folge av veg-
tiltaket. DMF kan ikke se at det foreligger data om
forekomsten som 1 serlig grad dokumenter graden av
forringelse pa forekomsten slik konsekvensutredningen
antyder. Forutsetningen for 4 vurdere konsekvensen av
tiltaket, er at tiltakets pavirkning pa mineralressursen er
tilstrekkelig opplyst.

Nye Veier viser til at innenfor
gjeldende konsesjonsomrade er
det ikke gitt noen mineraldrifts-
messige begrensninger i denne
reguleringsplanen. Det er ikke en
prissatt konsekvens pa dette
omradet. Hele reguleringsplanen
for steinbruddet er inkludert i
denne planen, og avgrenses ikke

pa noen mate.

Dersom tiltakets pavirkning skal
kunne utredes, ma det i sa fall
gjennomfores en kartlegging av
ressursen. Ressursen ble vurdert i
KU naturressurser av 1.3.2019,
tilhorende vedtatt reguleringsplan
for E6. Det foreligger lite data, sa
ressursen kunne ikke verdi-
vurderes.

0O-alternativet er vedtatt plan. Det
er ingen endringer 1 trasé ved
malmforekomsten i ny plan,
sammenlignet med vedtatt plan.

Ola Eivind Knutsen, 10.12.21

Kommunedirektorens (KD) og
Nye Veiers vurderinger

I forhold til Bjerseth Lysverk ved Igla.

Dette er pr dags dato ikke i drift, men det foreligger planer
opp oppstart etter ny EG er bygget og flyttet fra dagens trase.
Forprosjektet ma ogsa vise at det er gkonomi i prosjektet,
men med fokuset pa klimaet og fornybar energi mener vi det
vil bli det.95 % av vareleveranser langs gml E6 fra Soknedal
mot Berkiak kommer fra Trondheim. Dessuten er dette en
mye enklere adkomst for vogntog, campingvogner, bobiler og
semitrailere.

Avkjorsel fra dagen E6 og ned mot elven ma besta.

Nye Veier opplyser om at
omradet ved Igla lysverk har 3
avkjoringer fra E6 i dag, og de
blir ikke berort nar dagens E6 blir
lokalveg.




Odd Nyberg, Gullvag camping, 08.12.21

Kommunedirektorens og Nye
Veiers vurderinger

Gullvag Camping, Halland Camping og Rennebu
Neringsforening onsker enkel avkjoring for sergiaende trafikk
til gml E6 1 Vindalsliene. Topografi tilsier en god og trygg
avkjoring uten store kostnader her. Stigende terreng betyr
tryggere fartsreduksjon. Det er fa myke trafikanter langs E6,
og trafikk fra ny E6 vil ikke pavirke disse - det blir jo kortere
strekning der disse er pa samme veg, noe som ogsa gir en
bedre miljogevinst, og mindre konflikter/motende i ny tunnel.

95 % av vareleveranser langs gml E6 fra Soknedal mot Berkak
kommer fra Trondheim. Dessuten er dette en mye enklere
adkomst for vogntog, campingvogner, bobiler og semitrailere.

Byggeperioden vil uansett lage en kobling her for masse-
flytting, sa ekstrakostnadene burde bli lave for et retardasjons-
felt, med avkjoring til hoyre for sorgiende trafikk her.

Enda et poeng er at etter bomperioden, vil mange fra sor ogsa
bruke denne losningen. Dette fordi det er mindre enn 2 km 4
kjore til det planfrie krysset i Soknedal. Der kan alle snu pd en
tryge og enkel mate, for deretter a bruke foreslatt exit.

Ny E6 bygges for a redusere transportkostnader med tryggere
og raskere veg, sd vi synes dette forslaget har flere fordeler
enn ulemper nar alle momenter trekkes inn i akkurat dette

lpsningsalternativet.

Nye Veier viser til at det er
krevende med kryss og
avkjoringer fra en moderne EG,
og kryssene er noye vurdert ut fra
flere forhold. Dagens planskilte
kryss i Soknedalen gir en god
atkomst til lokalvei-systemet og
framtidig fylkesvei sorover mot
Gullvag camping. Vi mener
derfor at atkomsten til
campingplassen vil vere godt
ivaretatt gjennom denne

losningen.

Tor Inge Vagnild, Irene Sveian og Tormod Vagnild,
07.01.22

Kommunedirektorens (KD) og
Nye Veier vurderinger

Adkomstvei, gidrdsplass og biloppstillingsplass

Slik planen foreligger na er det ikke inntegnet noen
adkomstvei til vir eiendom, kun et merke inn-/utkjoring. Vi
ber om at adkomstvei til bolighuset og verkstedet planlegges
og tegnes inn i planen og at den oppfyller vare brukskrav.

Adkomstveien ma vaere dimensjonert for a tale storre kjoretoy
som lastebiler/tankbiler for varelevering til verkstedet.
Portene pa verkstedbygningen er pa sorsiden, hvor det ma
vare mulig for lastebiler/tankbiler 4 kunne snu etter
varelevering.

Det mé ogsa sikres adkomst til elendommens parsell pa
nordsiden av Vagnildveien, slik at vi kommer til med traktor
for 4 kunne ta ut ved.

Nye Veier viser til at adkomstveg
til tomt/bebyggelse er juridisk
sikret 1 planen med «pil» pa
plankartet. Nye Veier har ansvar
for 4 etablere atkomsten. Dette
vil skje pa bakgrunn av drefting
og avtale med grunneier. I dette
inngar avtale om bredde og
dimensjonering, utforming etc.

Aktuelle atkomster som planen
avskjerer eller vanskeliggjor vil
reetableres til aktuelle teiger.




Det er ikke inntegnet noen form for parkering pa
eiendommen var noe vi selvfolgelig trenger.

Det er behov for parkering/gardsplass i tilknytning til
bolighuset, samt biloppstillingsplass ved verkstedbygningen
som leies ut til arrangement. Det er behov for ca. 30 bilopp-
stillingsplasser i tilknytning til verkstedbygningen. Vi ser for
oss at denne kan vare pa nordsiden av verkstedbygningen,
men er ogsa apne for forslag fra dere. I dag har vi disponert
bade egen girdsplass og det store arealet pa nedsiden av
eiendommen til dette formalet.

Bronn / vannkilde

I dag har vi 2 vannkilder/privat bronn pd eiendommen, som
blir berort av planen og det er viktig at disse blir hensyntatt.
Den ene brennen sikrer i dag vann til verkstedbygningen,
mens den andre sikrer vann til begge boligene pa
eiendommen. Disse er nylig renoverte har utmerket
vannkvalitet, noe vi ikke vil miste. Dette har vert diskutert
med Nye Veier som vert pa befaring og er klar over

situasjonen.

Sikre tilstrekkelig strom
I dag far vi strom til verkstedet via en direkte linje som blir

berort av planen. Det er viktig 4 sikre nok kraft pa ny linje, for
a kunne drifte verkstedutstyr, kompressorer og
lakkeringskabin. Vi har i tillegg nye solcellepanel pa to av
bygningene som produserer gronn strom.

Vi er bekymret for lokal luftforurensning og store mengder
sand/byggestov som vil legge seg pa panelene og gjore de
ubrukelige i anleggsperioden. Dnsker at dere tar hensyn til
dette og kommer til en ordning.

Inngjerding

Eiendommen er i dag inngjerdet, noe den ogsa ma vere i
fremtiden da jorda drives og leies ut. Vi krever at elendommen
gjerdes inn pa nytt etter at omradet er utbygd. Adkomstveien
inn til eiendommen bor ha en ferist 1 tilknytning til
inngjerdinga.

Terreng, skjzeringer

Slik planen foreligger er elendommen vir blitt en eneste stor
skjering. Vi krever en losning med bruk av stettemurer for a
sikre mest mulig flate arealer for biloppstilling, hageomrade og
gardsplass.

Utforming av adkomst og gards-
plass vil skje pa grunnlag av
nermere avtale med grunneier.

Aktuelle vannkilder er registrert
og skal ivaretas eller erstattes.
Dette er tema som inngar i plan
for gjennomfoering, og i trad med
avtale med grunneier.

Luftforurensning er utredet for
anleggsperioden. I evt. situasjoner
der stov kan bli et problem, er det
sikret i bestemmelsene at nivdet
ikke skal overstige kravene.

Dette skal folges opp lopende i
anleggsperioden, ref.
reguleringsbestemmelse §4.2.1.
Stremforsyning blir ivaretatt.

Der gjerdes rives eller flyttes vil
Nye Veier besorge nye gjerder.
Det er en del av gjennomferingen
av tiltaket.

Adkomsttraseer til gardens teiger
som blir berort/odelagt av tiltaket
vil bli reetablert.

Nir det gjelder inngrepet pa
eiendommen er utgangspunktet at




I dag er det noe stottemur i granitt pa eiendommen. Vi frem
til forslag som gir elendommen en fin estetisk helhet nar det
gjelder valg stottemur.

Det er i dag en traktorvei oppover sorsiden av eilendommen
som blir berort av planen. Det ma fortsatt vare mulig for oss
a kjore med traktor fra gardsplassen til den dyrka marka sor pa
eiendommen.

Rartutsnitt av Vagnildyeien viser arealene langs veien som omfattes av
inngrep.

Stoy
Vi kan ikke se at eiendommen er nevnt i Fagrapport stoy. Er

det gjort noen stoyvurderinger vedrorende vir eiendom?
Kommunestyret i MGK har vedtatt at veien ikke skal vare en
bomvei. Dette vil med sikkerhet medfere storre mengde
trafikk pa vegen enn om den hadde hatt bom, noe som vil
medfore okt stoy i omradet. Her ma det da bli satt opp
nodvendig stoyskjerming.

Avslutningsvis
Eiendommen ma opparbeides pa best mulig mate for 4 ivareta

verdien. Onsker at dere er imotekommende for 4 sikre at vare
behov blir hensyntatt, slik at elendommen forblir funksjonell
for oss.

Nye Veier har vert pa befaring hos oss tidligere hvor vi har
lagt fram vire bekymringer rundt de overnevnte punktene.
For 4 komme til best mulig losning for oss deltar vi gjerne i
videre samtaler og planleggingsmoter, slik at vi kan utdype og
avklare for 4 sikre at vi kan fortsette 4 bruke eiendommen
som for.

det ma etableres ny bru pa siden
av dagens Fossems bru, da
dagens bru er for smal og ligger
for lavt. Det forplanter seg
sorover, og derfor ma veien
legges lengre ostover og inn mot
eilendommen. Dette er i trad med
gjeldene reguleringsplan som
viderefores pa denne strekningen.

Vagnildveien er flyttet sorover for
4 ivareta sikt mot brua, som forer
til arealbeslag nord pa
eiendommen.

Inngrepet blir betydelig, men pa
deler av strekningen forutsettes
det stottemur for a begrense
inngrepet. Andre vurderinger og
optimalisering av veglinje kan
vurderes nermere i

prosjekteringsfasen.

Stoy fra ny E6 innenfor plan-
omradet beroter ikke denne
eiendommen. Evt. midlertidige
stoytiltak 1 anleggsperioden vil bli
vurdert i
detaljprosjekteringsfasen.

Nye Veier tar kontakt under
detaljprosjekteringsfasen med
tanke pa drofting av tiltak og
gjennomforing av disse.




Ola Osthus, 09.12.21

Kommunedirektorens og Nye
Veiers vurderinger

Undertegnede og eier av girdseiendommen Aasenhus 130/ 3
har skrevet kontrakt med nye veger om erverv med formal
deponi pa teig som ligger nord for Solberg steinbrudd.
Niéverende vedtatt reguleringsplan beskytter eiendommens
vegrett (seterveg) til gardens «heimseter» og skogteig sor for
Solberg steinbrudd. Den i sor er ogsa i senere ar tinglyst.
Vegen tjener ogsia som adkomst steinbrudd for daglig leder
Koren. Videre adkomst til teigene for eiendommene 130/ 4
og 130/1. Videre beskytter naverende plan adkomst direkte til
teig nord for Solberg steinbrudd da veg vil ga i grense med
eiendommen.

Ni er det slik at «Bjonnplassvegen» i1 nytt planforslag til
reguleringsforslag, blir flyttet et godt mot vest. Dette berorer
direkte eiendommens adkomst t 1 begge teiger.

Det andre punkt et omhandler oppbyggingen av deponiet pa
teig nord for Solberg steinbrudd. Se ellers kart vedlagt kont
rakt. Det er bestemt at deponiheyden ikke skal overskride
14m og folge terreng opp til grense anvist kart. Teigen er en
ren skogteig med meget god

bonitet. Nyplantet for 10 ar siden. Den har de siste tre ar i
vesentlig grad blitt benytt et for juletreproduksjon.

Bekk

Jeg ber om at bekk skal ga OVER deponi som krysser min
eiendom slik at omradet etter leieperioden er avslutt et blir
overfort t il naturen pa best mulig mate, og slik det var for.

Oppbygeing av deponi

Jeg ber om at oppbygging av deponi blir mest mulig
funksjonelt for videre planlagt skogproduksjon, og i trad med
avtale. Som ogsa indikerer en makshoyde pa 14 m pé det
hoyeste.

Adkomst fra «ny» skogsveg t il teig Sor for Solberg
steinbrudd. Eiendommen 130/ 3 opprett holder retten til
avkjorsel fra skogsveg og adkomst til gammel seterveg.
Samme avkjorsel som for d. I. Koren til steinbrudd som
planforslaget viser til. Se anmerkning pa vedlagte kart.

Adkomst fra «ny» skogsvegtrase til teig nord for Solberg
steinbrudd. Planlagt deponi. Se anmerkning vedlagte kart.

Eksisterende privatrettslige
forhold endres ikke i denne
reguleringsplanen. Dersom det er
behov for reforhandling i
tilknytning til Nye Veier, blir
dette gjort som del av gjennom-
foringen av reguleringsplanen.

Deponiet skal bygges opp og
avsluttes slik at det kan driftes
som skogteig. Dette er sikret i
bestemmelsene.

Utforming av bekk er gjort etter
beste faglige vurdering, basert pa
vannmilje, hydrologi, naturmang-
fold og landskap. Vi mener
losningen med bekken er lost
godt i planforslaget.

Dette er sikret 1
planbestemmelsene.

Gjeldende rettigheter vil fortsatt
gjelde.

Deponiutforming er gjort med
muligheter for 4 revegetere
/plante og drive skog. I den grad
dette medferer behov for 4
reforhandle avtale med grunneier,
vil dette bli gjort i forbindelse
med gjennomfoeringen av
reguleringsplanen. Forhold




knyttet til f.eks. adkomst, mm., vil
vare en del av dette dersom det

er relevant.

Hilde og Thomas Schrgder, Soknedalsveien 927, 05.01.22

Kommunedirektorens og Nye
Veiers vurderinger

Forst og fremst onsker vi 4 vaere @rlig pd at vi ser pa med stor
bekymring hvordan anleggstrafikken kommer til 4 pavirke oss
etter 4 ha lest siste endring av valg av 4 trasse over
Skogheim/Fossum i Tronderbladet, anlagt trase for
massetransport mm til og fra anleggsomradet passerer rett
utenfor innkjorselen til var eilendom med og innsikt til huset
for den som passerer over rett over oss, og da vi tenker mest
pa bade stoy, stov og trafikk samt innsikt fra den planlagte
anleggsveien.

Vi har i dag noe trafikk fra lastebiler som kjorer opp og ned til
sandtaket, men at dette ikke kan sammenlignes med det
volumet av trafikk og stoy som kommer om dette blir ny
anleggsvei for ny E6 ved Skogheim.

Soknedal skole har ogsa besluttet at vare barn i grunnskolen
skal sikringskyss via TAXI ha grunnet den generelle driften fra
sandtaket pr dags dato.

Vi bruker ogsé eiendommen til Nering/ Drosjevirksomhet
som er dpent 24/7 (legevakt pasientreiser osv.) samt videre-
formidling bilrelatert materiell til kunder som ogsa generer et
annet trafikkbilde en hva tidligere eiere gjorde

Vi ensker en plan/oversikt pa eventuelt tiltak til pa stoy og
trafikk sd fort som mulig. Hus og innkjorsel ligger veldig utsatt
og nare til den planlagte anleggsveien og det er snakk om fa
meter fra huset vart til alternativ E6(gamle E6 trasse)

Punkter:

* Stoy fra anleggsmaskiner eventuelle tiltak?

* TFlyve stov fra sand mm som er (allerede ille slik det er nar
det er tort pr dags dato)

* Sikring for barn

¢ Tilsig med forurenset vann fra anleggsveien (eiendommen
var ligger lavere en hovedvei/grusvei til omradet.) inn til
0ss

¢ Tidsrommet arbeidet skal utfores i lopet av dognet?

Nye Veier opplyser om at
omradet ved Igla lysverk har 3
avkjoringer fra E6 i dag, og de
blir ikke berort nar dagens E6 blir
lokalveg.

Trafikksikkerhet vil vaere 1 fokus i
anleggsperioden. Nodvendige
trafikksikkerhetstiltak vil
eventuelt bli gjennomfort.

Det vil bli tatt kontakt med
grunneier i forkant av
anleggsperioden.

Plan for anleggsgjennomfering vil
foreligge i forkant av
gjennomforing av tiltaket. Den
kan oversendes grunneiere sa
snart den foreligger. Den er ikke
ferdigstilt 1 forbindelse med
reguleringsplanen.

Det vises til punktene over. Plan
for anleggsgjennomforing vil bli
utarbeidet 1 forkant av anleggs-
start. Alle nevnte punkter inngar i
dette.




Kommunedirektorens innstilling

I medhold av plan- og bygningslovens § 12-12 vedtas detaljreguleringsplan E6 Skogheim — Fossum
opprettet med folgende:

I plankartet:
Gnr.131 bnr.13 skal vises med arealformalet Bo/gbebyggelse. Det skal legges inn byggegrense 15 m fra

veimidt pa Soknedalsveien, 1 samsvar med veilovens § 29.
Av hensyn til vernet av Gaulavassdraget skal det legges inn byggegrense 25 m fra Ila.

Nedlagte vegparseller etableres som kantsoner og revegeteres vises med hensynssone — bevaring
naturmiljo.

I planbestemmelsene:
4.2.2 Stoy
a. Stoyfolsom bebyggelse med uteoppholdsarealer som pavirkes av denne reguleringsplanen, i og

utenfor planomradet, og blir liggende 1 gul eller rod sone i henhold til fagrapport stoy datert
25.06.2021 skal sikres slik at grenseverdiene i T-1442/2016 ikke overskrides. Stoyskjerming skal
primzrt skje med stoyvoll og stoyskjerm langs E6, innenfor arealformalene annen veggrunn
og/eller kjoreveg.

c. Tiltakene skal dimensjoneres slik at kravet til samlet stoybelastning fra alle stoykilder pa
uteplass (Lden 55 dB) og kravene til innenders steyniva i byggeteknisk forskrift (NS8175:2012
klasse C) tilfredsstilles.

4.2.3 Miljo

f. Det tillates ikke spredning av fremmed arter. (...)

h. Sa langt det er mulig skal det etableres armer jordkonstruksjoner eller murer av naturstein mellom
de nye veianleggene og elva Ila pa strekninger hvor fyllingene kommer nzr elvebredden.

4.2.5 Vassdrag

f. Der det ikke er plass til apen langsgiende infiltrasjonsgroft skal overvannet fores lukket frem til
sentralt rensetrinn nedstrems for vannslipp til Ila.

g. Nye konstruksjoner skal 1 storst mulig grad etableres hoyere enn 10-arsflom.

4.6.1 Flom
f. Ved detaljprosjektering og gjennomfering skal det dokumenteres at sikkerhet ift. hydrologi og
allmenne interesser blir ivaretatt.

5.1.1 Bolig (B):
Pa boligeiendom gnr. 131 bnr. 13 tillates ikke nye tiltak som kan ha negative virkninger pa
Ilavassdraget.

5.2.2 Kjoreveg - SKV
b. SKV2 er tilkomstveg til massetaket. Det er ogsa felles adkomst til eiendom 130/3 og 130/4.
c. SKV3 er adkomst til tilstotende eiendommert, i tillegg til eiendom 130/3.



5.2.3 Annen veggrunn
e. Utslaget av annen veggrunn skal redusert sa mye som mulig, sarlig ved omrade ved BAB.

0.2 Hensynssone — Bevaring naturmiljo
d. Nedlagte vegparseller etableres som kantsoner og revegeteres for ny E6 apnes.

6.5 Faresone - Flomsone
Det er avsatt faresone for flom etter 200-arsflom med 20% klimapaslag. Tiltak innenfor flomutsatt
omrade skal vurderes ihht. TEK17 § 7-2, sikkerhet mot flom og stormflo.

7.4 Bestemmelsesomride #4

a. Bestemmelsesomrade #4 er ledeomrade for vilt mot miljotunnel. Tiltak som krever tillatelse
jfr. pbl. §23-1, tillates ikke innfor bestemmelsesomradet.

b. Innenfor bestemmelsesomradet tillates det etablert viltovergang. Viltovergangen skal ikke
forringe den naturlige kantsonen mot Ila.

8.2 For hele eller deler av veganlegget apnes, skal folgende vare ferdigstilt:
2. (...) Det gjelder ogsa trafikksikkerhetstiltak for myke trafikanter.
0. Nedlagte veiparseller av dagens E6 etableres som kantsoner og revegeteres innen ny E6 dpner.

Saksprotokoll i Formannskapet - 24.03.2022

Kommunedirektorens innstilling enstemmig vedtatt.

Vedtak

I medhold av plan- og bygningslovens § 12-12 vedtas detaljreguleringsplan E6 Skogheim — Fossum
opprettet med folgende:

I plankartet:
Gnr.131 bnr.13 skal vises med arealformalet Bo/igbebyggelse. Det skal legges inn byggegrense 15 m fra

veimidt pa Soknedalsveien, i samsvar med veilovens § 29.
Av hensyn til vernet av Gaulavassdraget skal det legges inn byggegrense 25 m fra Ila.

Nedlagte vegparseller etableres som kantsoner og revegeteres vises med hensynssone — bevaring
naturmilo.

I planbestemmelsene:
4.2.2 Stoy
a. Stoyfolsom bebyggelse med uteoppholdsarealer som pavirkes av denne reguleringsplanen, i og

utenfor planomradet, og blir liggende 1 gul eller rod sone i henhold til fagrapport stoy datert
25.06.2021 skal sikres slik at grenseverdiene i T-1442/2016 ikke overskrides. Stoyskjerming skal
primert skje med stoyvoll og stoyskjerm langs E6, innenfor arealformalene annen veggrunn
og/eller kjoreveg.


indavi
Utheving


c. Tiltakene skal dimensjoneres slik at kravet til samlet stoybelastning fra alle stoykilder pa
uteplass (Lden 55 dB) og kravene til innenders stoyniva i byggeteknisk forskrift (NS8175:2012
klasse C) tilfredsstilles.

4.2.3 Miljo

t. Det tillates ikke spredning av fremmed arter. (...)

h. Sa langt det er mulig skal det etableres armer jordkonstruksjoner eller murer av naturstein mellom
de nye veianleggene og elva Ila pa strekninger hvor fyllingene kommer nar elvebredden.

4.2.5 Vassdrag

f. Der det ikke er plass til apen langsgiende infiltrasjonsgroft skal overvannet fores lukket frem til
sentralt rensetrinn nedstroms for vannslipp til Ila.

g. Nye konstruksjoner skal i storst mulig grad etableres hoyere enn 10-arsflom.

4.6.1 Flom
f. Ved detaljprosjektering og gjennomfering skal det dokumenteres at sikkerhet ift. hydrologi og
allmenne interesser blir ivaretatt.

5.1.1 Bolig (B):
Pa boligeiendom gnr. 131 bnr. 13 tillates ikke nye tiltak som kan ha negative virkninger pa
[lavassdraget.

5.2.2 Kjoreveg - SKV
b. SKV2 er tilkomstveg til massetaket. Det er ogsa felles adkomst til eiendom 130/3 og 130/4.
c. SKV3 er adkomst til tilstotende eiendommer, i tillegg til eiendom 130/3.

5.2.3 Annen veggrunn
e. Utslaget av annen veggrunn skal redusert sa mye som mulig, sxrlig ved omrade ved BAB.

0.2 Hensynssone — Bevaring naturmiljo
d. Nedlagte vegparseller etableres som kantsoner og revegeteres for ny E6 dpnes.

6.5 Faresone - Flomsone
Det er avsatt faresone for flom etter 200-arsflom med 20% klimapaslag. Tiltak innenfor flomutsatt
omrade skal vurderes ihht. TEK17 § 7-2, sikkerhet mot flom og stormflo.

7.4 Bestemmelsesomride #4

a. Bestemmelsesomrade #4 er ledeomrade for vilt mot miljotunnel. Tiltak som krever tillatelse
jfr. pbl. §23-1, tillates ikke innfor bestemmelsesomradet.

b. Innenfor bestemmelsesomradet tillates det etablert viltovergang. Viltovergangen skal ikke
forringe den naturlige kantsonen mot Ila.

8.2 For hele eller deler av veganlegget apnes, skal folgende vare ferdigstilt:
2. (...) Det gjelder ogsa trafikksikkerhetstiltak for myke trafikanter.
6. Nedlagte veiparseller av dagens E6 etableres som kantsoner og revegeteres innen ny E6 dpner.


indavi
Utheving

indavi
Utheving

indavi
Utheving

indavi
Utheving

indavi
Utheving

indavi
Utheving


Saksprotokoll i Kommunestyret - 07.04.2022

Formannskapets innstilling enstemmig vedtatt.

Vedtak

I medhold av plan- og bygningslovens § 12-12 vedtas detaljreguleringsplan E6 Skogheim — Fossum
opprettet med folgende:

I plankartet:
Gnr.131 bnr.13 skal vises med arealformalet Bo/gbebyggelse. Det skal legges inn byggegrense 15 m fra

veimidt pa Soknedalsveien, 1 samsvar med veilovens § 29.
Av hensyn til vernet av Gaulavassdraget skal det legges inn byggegrense 25 m fra Ila.

Nedlagte vegparseller etableres som kantsoner og revegeteres vises med hensynssone — bevaring

naturmiljo.

I planbestemmelsene:
4.2.2 Stoy
a. Stoyfolsom bebyggelse med uteoppholdsarealer som pavirkes av denne reguleringsplanen, i og

utenfor planomradet, og blir liggende 1 gul eller rod sone i henhold til fagrapport stoy datert
25.06.2021 skal sikres slik at grenseverdiene i T-1442/2016 ikke overskrides. Stoyskjerming skal
primart skje med stoyvoll og stoyskjerm langs E6, innenfor arealformalene annen veggrunn
og/eller kjoreveg.

c. Tiltakene skal dimensjoneres slik at kravet til samlet stoybelastning fra alle stoykilder pa
uteplass (Lden 55 dB) og kravene til innenders stoyniva i byggeteknisk forskrift (NS8175:2012
klasse C) tilfredsstilles.

4.2.3 Miljo

f. Det tillates ikke spredning av fremmed arter. (...)

h. Sa langt det er mulig skal det etableres armer jordkonstruksjoner eller murer av naturstein mellom
de nye veianleggene og elva Ila pa strekninger hvor fyllingene kommer nzar elvebredden.

4.2.5 Vassdrag

f. Der det ikke er plass til apen langsgiende infiltrasjonsgroft skal overvannet fores lukket frem til
sentralt rensetrinn nedstrems for vannslipp til Ila.

g. Nye konstruksjoner skal 1 storst mulig grad etableres hoyere enn 10-arsflom.

4.6.1 Flom
f. Ved detaljprosjektering og gjennomfoering skal det dokumenteres at sikkerhet ift. hydrologi og
allmenne interesser blir ivaretatt.

5.1.1 Bolig (B):



Pa boligeiendom gnr. 131 bnr. 13 tillates ikke nye tiltak som kan ha negative virkninger pa
Ilavassdraget.

5.2.2 Kjoreveg - SKV
b. SKV2 er tilkomstveg til massetaket. Det er ogsa felles adkomst til eiendom 130/3 og 130/4.
c. SKV3 er adkomst til tilstotende eiendommer, i tillegg til eiendom 130/3.

5.2.3 Annen veggrunn
e. Utslaget av annen veggrunn skal redusert sa mye som mulig, serlig ved omrade ved BAB.

0.2 Hensynssone — Bevaring naturmiljo
d. Nedlagte vegparseller etableres som kantsoner og revegeteres for ny E6 apnes.

6.5 Faresone - Flomsone
Det er avsatt faresone for flom etter 200-arsflom med 20% klimapaslag. Tiltak innenfor flomutsatt
omrade skal vurderes ihht. TEK17 § 7-2, sikkerhet mot flom og stormflo.

7.4 Bestemmelsesomride #4

a. Bestemmelsesomrade #4 er ledeomrade for vilt mot miljotunnel. Tiltak som krever tillatelse
jfr. pbl. §23-1, tillates ikke innfor bestemmelsesomradet.

b. Innenfor bestemmelsesomradet tillates det etablert viltovergang. Viltovergangen skal ikke
forringe den naturlige kantsonen mot Ila.

8.2 For hele eller deler av veganlegget apnes, skal folgende vare ferdigstilt:
2. (...) Det gjelder ogsa trafikksikkerhetstiltak for myke trafikanter.
0. Nedlagte veiparseller av dagens E6 etableres som kantsoner og revegeteres innen ny E6 dpner.





