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Forord

Nye Veier AS har utarbeidet forslag til detaljregulering for en delstrekning av ny E6 i Midtre Gauldal
kommune i Trgndelag fylke. Planomrddet strekker seg fra Skogheim til Fossum i Vind3sliene.
Reguleringsplanen skal danne grunnlag for bygging av parsell av ny E6. Planforslaget er tilpasset
pdgdende utbygging av E6 sgr for planomradet, samt tilpasset del av E6 som er ferdigstilt gjennom
Sokndal sentrum og over Vind3slibrua.

Nye Veier AS er tiltakshaver og konsulentfirmaet Rambgll er engasjert for & utarbeide planforslaget og
konsekvensutredningen. Konsekvensutredningen er et vedlegg til planbeskrivelsen.
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Sammendrag

Ny E6 etableres som smal firefelts veg med bredde 19m og fartsgrense 110 km/t. Avlastet E6
forutsettes & nedklassifiseres til fylkesveg og far tunnel i Vind3sliene. Forventet fartsgrense langs
fylkesvegen er 60/80 km/t avhengig av randbebyggelse.

E6 har beregnet ADT 7 000 i dpningsar og 8 500 i 2040. Tungtrafikkandel er 27% i 2020 og forventes &
gke til 30% i 2040.

E6 mellom Soknedal og Bjgrset har ikke tilbud til gdende og syklende i dag. Det etableres ikke nytt
tilbud til gdende og syklende langs avlastet E6, ny fylkesveg. Forbi ny tunnel i Vindasliene er kommunal
veg kv46 mellom Bjgrset og Soknedal planlagt tilbud til gdende og syklende.

Det er ingen kryss og ingen kapasitetsproblemer langs ny E6 innenfor reguleringsplanen.

Avlastet E6 vil som omkjgringsveg ha kapasitet omtrent som i dag, men totalkapasiteten vil avhenge av
valg av krysslgsninger langs avlastet E6 i Berkdk og i Soknedal.

Trafikksikkerhetsmessig vil ny E6 med smal firefelts veg, fungere bedre enn dagens E6. Det
gjennomfgres en risikovurdering som del av arbeidet med detaljplan for @ kartlegge behov for
eventuelle avbgtende tiltak av endringen fra 20 til 19 meters vegprofil, smal firefelts veg med smal
midtdeler. Resultatet forventes 3 foreligger mellom 1. og 2. gangs behandling av reg.plan.

Sykkelrittet Styrkeprgven mellom Trondheim og Oslo i juni hvert &r, vi pavirkes av forslag til Igsning
ettersom det ikke vil bli tillatt & sykle p& E6, at prosjektet foreslar at det ikke skal vaere tillatt 8 sykle
igjennom ny tunnel pa fv i Vindasliene og at parallell kommunal veg ikke er egnet for sykkelritt. I
anleggsperioden ma entreprengr og arranggr finne lgsninger for det aktuelle dggnet. I permanent
situasjon ma arranggr og vegmyndigheter finne Igsninger slik at tunnelen likevel kan brukes det aktuelle
dggnet.
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1. Innledning

1.1 Dagens situasjon

Dagens E6 mellom Skogheim og Fossum er del av E6 mellom Berkdk og Soknedal. Vegen har
fartsgrense 80 km/t og 2-3 felt. Det er planskilt kryss ved Bjgrset og strekningen knytter seg til nybygd

veg med 2-3 kjgrefelt sgr for Soknedal.

Det er ikke saerskilt tilbud til gdende og syklende, men mulig 8 bruke kommunal veg kv 46 mellom
Bjorset og Soknedal. Dette er en grusveg med bredde 4m som gar igjennom bygdebebyggelsen pa
vestsida av elva Ila.

ADT p& E6 er 4800 og andel tunge er 26%.

De siste 10 arene er det registrert to politirapporterte personskadeulykker p& strekningen.
- 2012-06-26: pakjgring- bakfra- ulykke
- 2013-11-12: velt med lastebil

Ved Bjgrsetkrysset er det adkomst til kv 46, til lokal bebyggelse og massetak.

Strekningen inngar i Nye Veier As sitt prosjekt for ny E6 Ulsberg - Vind3sliene som er del av ny firefelts
E6 fra Ulsberg til Steinkjer.
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1.2 Beskrivelse av tiltaket

Planomradet omfatter et areal mellom Skogheim i sgr og Fossum i nord, se avgrensning markert pa figur
1. Innenfor plangrensen har strekning for ny E6 en total lengde pa ca. 4 km. hvorav 3 km viker fra vedtatt
reguleringsplan (planid: 2017006).

Nye Veier legger til grunn dimensjoneringsklasse H3 og H5 med fysisk midtdeler og gjennomgadende
forbikjgringsfelt i begge retninger. Fartsgrensen vil vaere 90 km/t p@ H5 og 110 km/t pa H3. Veien er
avkjgrselsfri, og det er ikke lagt opp til kryss pa strekningen.

Lokalveger og landbruksveger beholdes i stgrst mulig grad som i dag, men
landbruksveger/driftsadkomster vil bli lagt om noen steder hvor ny E6 avskjaerer eksisterende
landbruksveger. Dagens E6 vil omklassifiseres til fylkesveg og hvor ny E6 overlapper dagens E6 vil
lokalvegen gd i tunnel, ca. 750 m lang. Lokalvegen gdr parallelt med E6 nordgdende, og har mulig
pakjgring pd E6 i Sokndal.

Ved Bjgrset gar E6 i bru over lokalveg og dpent bekkefgre. Det vil ogsa vaere mulig for vilt som
kryssingsmulighet bade under E6 og jernbanen. Det etableres en miljgtunnel ved Gullvdg camping som

vil fungere som viltovergang der hvor mesteparten av viltet trekker i dag. Overgangen vil kun ga over E6.

Vind&slibruen har i dag 3 felt og skal derfor etableres som en 4-felts bru.
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Figur 1 Figuren viser varslet plangrense i stiplet linje over kart som bade viser dagens E6 i oransje linje,
ny E6 med tynn svart strek og jernbanen i uthevet svart strek. Tallene i bl& farge langs linjen er profilnr.
pa ny prosjektert veg. (Rambgll, 2021)

Endringen i forhold til gjeldende reguleringsplan er at tunnel for E6 utgdr, og at lokalvegen heller legges
i tunnel. E6 vil derfor i langt stgrre grad eksponeres i dalfgret langs Ila-vassdraget i dette planforslaget
enn i gjeldende reguleringsplan.

Figur 2 Sammenstilling av foresldtt ny E6 trasé opp mot trasé i vedtatt plan. (Nye Veier, 2020)

1.3 Fra planprogrammet

Det skal utarbeides et trafikknotat som vil vise trafikkmengden (ADT) til bruk i steyanalyser.
Trafikknotatet vil inneholde en trafikksikkerhetsvurdering og en kapasitetsvurdering av planforslaget og
peke pd punkt i planen hvor forhold mellom g8ende og syklende og biltrafikk, og forhold mellom
lokaltrafikk og gjennomgangstrafikk m& vurderes spesielt.
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Sweco har tidligere utarbeidet en trafikksikkerhetsmessig konsekvensanalyse (05.12.18) av tidligere
planforslag, men den forholder seg til den opprinnelige veglinjen med tunnel.

Det skal gjennomfgres en trafikksikkerhets-revisjon av reguleringsplanen n8r den foreligger. Det vil da
tas med en metodisk gjennomgang av trafikksikkerhet i planforslaget.

Nye Veier AS regulerer deler av prosjektet Ulsberg - Vindasliene, strekningen Skogheim - Fossum i
Midtre Gauldal kommune som veg i dagen. Planen er en omregulering av stadfestet reguleringsplan fra
05.09.2019 med tunnel.
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Figur 3 Ny veglinje med dagens E6 som lokalveg
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2. Trafikkmengder

COWI beregnet i 2018 i rapporten «Transportanalyser og nyttekostnadsberegninger E6 i Trgndelag»,
trafikkmengder for ny E6 og avlastet E6 i fire snitt. Det er gjort to beregninger med litt forskjellige
forutsetninger i Regional transportmodell RTM. For beregninger med 2018-spesifikasjoner foreligger
resultater for 2022 og 2040, og for beregninger med 2017-spesifikasjoner foreligger tall for 2022 og
2061. I ADT-kartet har vi gjengitt ADT for 2022 og 2040 for 2018-beregningen og for 2061 har vi tall

fra 2017-beregningen.

A (Ulsberg) B (Berk3k) C (Soknedal) D (Steren)
Nav. Nav. Nav.
Ny E6 E6 Ny E6 = Ny E6 o Ny E6 | Nav. E6
0
S | Basis (dagens E6) - 5 200 - 5300 - 5 600 - 6 200
~
m Referanse - 5900 = 6 000 6 300 100 = 7 100
o
N | Ny E6 Ulsberg-Melhus 6 700 <100 7 000 200 7 500 100 7 500 800
g Referanse - 7 200 = 7 400 7 700 200 = 8 700
(=]
N | Ny E6 Ulsberg-Melhus 8 200 <100 8 500 200 9 100 100 9 100 9200

Tabell 4: Beregnet trafikk i 2016, 2022 og 2040 etter kravspesifikasjon 2018

Her er et snitt nord for Berkdk beregnet til 7 000 pd ny E6 og 200 pd avlastet E6 i 2022. For 2040 er
samme snitt beregnet til 8 500 med samme trafikk 200 pd avlastet E6.

A (Ulsberg) B (Berk2k) C (Soknedal) D (Stgren)
Nav. Nav. Nav.

Ny E6 E6 Ny E6 E6 Ny E6 i Ny E6 | Nav. E6
0
S | Basis (dagens E6) - 5 000 - 5100 - 5 400 - 6 100
~
m Referanse - 5 700 = 5 800 6 100 100 = 7 000
o
N | Ny E6 Ulsberg-Melhus 6 500 <100 6 800 200 7 300 100 7 300 800
S Referanse - 8 900 = 9 100 9 400 200 = 10 600
o
N | Ny E6 Ulsberg-Melhus 10 200 <100 10 600 200 11 200 100 11 200 1100

Tabell 5: Beregnet trafikk i 2016, 2022 og 2061 etter kravspesifikasjon 2017

Her er et snitt nord for Berkak beregnet til 6 800 pa ny E6 og 200 pa avlastet E6 i 2022. For 2061 er
samme snitt beregnet til 10 600 med samme trafikk 200 p3 avlastet E6.

Det er ingen kryss med ny E6 innenfor plangrensen slik at trafikken p% ny E6 varierer ikke innenfor

planomradet.
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3. Trafikksikkerhet

3.1 Planforslag 2019
I trafikksikkerhetsmessig konsekvensanalyse, COWI 5.12.2018, beskrives 2019-planen slik:

- Firefelts veg i dagen

- Trefelts tunnel i ett Igp

- Fartsgrense 80 km/t

- Dagens E6 skal fungere som beredskapsveg ved stengt tunnel, hendelser og stgrre
vedlikeholdsarbeider

Trefelts veg har darligere trafikksikkerhet enn firefelts veg.

Tunnel har darligere trafikksikkerhet i overgangssonene ved tunnelmunningene, enn veg i dagen og enn
midtre del av tunnelen mellom overgangssonene.

Tunnel har flere vedlikeholdsprosesser som medfgrer stenging, enn veg i dagen. Da vil trafikken ledes
langs avlastet E6 som har lavere trafikksikkerhetsmessig standard enn ny veg.

Etablering av ny E6 vil medfgre sterkt redusert biltrafikk langs avlastet E6 og dermed forbedrede forhold
for gdende og syklende lang den gamle E6-traseen.

3.2 Planforslag 2021
Planforslaget inneholder n3 firefelts veg uten tunnel pa E6 for hele planomradet for reguleringsplanen.
Avlastet E6 har tunnel.

- E6 - Firefelts veg i dagen

- E6 - Fartsgrense 90/100/110

- Avlastet E6 skal fungere som beredskapsveg ved hendelser og stgrre vedlikeholdsarbeider.
Avlastet E6 legges om med en kort tunnel (750 m) i Vind3sliene for 8 gi plass til ny firefelts E6
mellom elv og skjaering.

- Etablering av ny E6 vil medfgre sterkt redusert biltrafikk langs avlastet E6 og dermed
forbedrede forhold for gdende og syklende lang den gamle E6-traseen ved normaltrafikk.
Avlastet E6 vil kunne ha tilneermet E6-trafikk ved ikke-planlagte omkjgringer pga. hendelser pa
E6.

Det er to forhold som gjgr planforslaget sikrere enn det forslaget det erstatter
- firefelts veg i dagen er sikrere enn trefelts veg
- veg i dagen har feerre planlagte vedlikeholdsprosesser som krever stenging av veg enn det
tunnel har.
- Tunnel pd avlastet E6 vil ha lav trafikk, lite teknisk utstyr i forhold til hgytrafikkerte tunneler, og
lite stengingsbehov pga. drift og vedlikehold.

Tiltak for gdende og syklende
- Dagens E6 har ikke saerskilt tilbud til gdende og syklende mellom Skogheim og Fossum. Ny plan
har heller ikke det. Ny tunnel ved Vind&sliene er 750 m og vil f& lav normaltrafikk, beregnet til
ADT 200. Hovedprinsippet for vegtunneler er at det etableres et tilbud til gdende og syklende
utenfor tunnelen (Hb N100 D.2.5). Dersom det ikke er mulig & etablere et tilbud utenfor
tunnelen, er det ved tunnellengder <500m ikke krav til saerskilt tilbud til gdende og syklende,
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men det ved ADT>4000 bgr vaere fysisk skille mellom gdende/syklende og @vrig trafikk nar
potensialet for antall gdende og syklende i prognosedret er stgrre enn 25 i et sommerdggn. Det
skal ikke vaere gdene og syklende i tunneler med ADT stgrre enn 6000.

Vi ser at vegvesenets handbok ikke dekker tunnel som er 750 m lang, har lav normal-ADT og skal
kunne fungere som omkjgringsveg for E6 som har ADT inntil 8500 i prognosearet.

Det er to trafikksituasjoner som bergre gdende og syklende i tunnel pd avlastet E6 i Vindasliene:

1. Normaltrafikk ADT 200, tunnellengde 750 m, fartsgrense 60 km/t, det er tillatt at gdende
og syklende ferdes i tunnelen. Konfliktnivdet er lavt pga. lav biltrafikk, og god belysning kan
gjore at bilfrer lett oppdager gdende eller syklende.

2. Oomkjeringstrafikk ADT 7000 i dag og 8 500 i 2040. Da kan trafikken ved omkjgring langs
avlastet E6 vaere s3 stor at det trafikksikkerhetsmessig ikke er forsvarlig & benytte tunnelen for
gdende og syklende. Da forutsettes kommunal veg vest for elva mellom Soknedal sentrum
(kryss med fv og arm av E6) og Bjgrset brukt av gdende og syklende og at det ved hjelp av
variable skilt i kryss Soknedal og Bjgrset gjgres oppmerksom pa at avlastet E6 er stengt for
gdende og syklende ndr omkjgring for E6 er aktiv. Trafikk fra Vagnillgrenda ma fa den samme
reguleringen.

Det er ikke plass og det er ikke trygt & etablere et tilbud pd utsiden langs fylkesvegtunnelen. Arealet
langs smal 4-fels E6 ma benyttes til fanggreft for den bratte skrdningen i Vind3sliene. Mot elva er det
heller ikke plass til et gang- og sykkeltilbud.

Bruk av kommunal veg for gédende og syklende ansees som en god avveiing mellom en dyr utvidelse av
tunneltverrsnittet for 8 etablere gang- og sykkeltilbud i tunnel og & pafgre gaende og syklende ulempen
med & bruke den kommunale vegen. Sykkelrute langs denne kan skiltes permanent mellom Bjgrset og
Soknedal sentrum. Trafikk fra Vagnillgrenda m3 skiltes langs samme rute.

Hva skjer hvis syklende ikke respekterer eller forstar reguleringen?

Tunnelen planlegges med stigning mot sgr. Syklende i motbakke vil ha lav hastighet og kunne komme
uventet pa for bilistene. Tunneltverrsnitt T8,5 har ikke brede skulderareal hvor syklende kan vike unna
for biltrafikk. I normalsituasjonen med ADT 200, maksimalt 20 biler pr time sum begge kjgreretninger,
og liten sykkeltrafikk, er risiko lav. God belysning og tilstrekkelig stoppsikt gir bilistene mulighet for & ta
hensyn til syklende. Gitt at flertallet oppfatter og tar hensyn til reguleringen, vil konfliktene vaere fa.

Ved omkjgring kan trafikkmengdene veere inntil det maksimale av E6-trafikken og tungtrafikkandelen er
hoy 25%+. Da er det ikke akseptabelt & sykle i tunnelen. Da er vi avhengig av at reguleringen av
sykkeltrafikken via kommunal veg er forstdtt og respektert. Bade visningsskilting for sykkelrute og
forbudsskilt mot & g8 og sykle i tunnelen ma etableres for & fungere i omkjgringssituasjonen, og nar den
er pa plass vil det mest rasjonelle vaere at dette ogsa gjelder i normalsituasjonen.
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Figur 5 Kommunal veg kv 46 som gang- og sykkelrute (grgnn)
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Smal firefelts veg

Vegdirektoratet har godkjent og utarbeider nd retningslinjer for bygging av firefelts veg med total
bredde 19 m. I forhold til godkjent 20 m-profil (NA-rundskriv 2015/2), er det midtdeleren som er 1 m
bred i stedet for 2 m pa 20 m-profilet. Vegdirektoratet stiller i brev til Nye Veier, krav til at det vurderes
avbgtende tiltak ved skulder smalere enn 2 m. Prosjektet vil gjennomfgre en risikoanalyse for & kunne
ta stilling til forslag fra ts-revisor om avbgtende tiltak i forhold til trafikksikkerhet ved bruk av 19 m-
profil.

Figur 1 viser tverrprofil for en smal 4-felts veg med ADT 12 000 — 20 000 (H8) fra forrige utgave av
N100 Veg- og gateutforming.

Figur 1: Smal 4-felts veg, bredde 20 m

4. Kapasitetsvurdering

Det er ikke gjort kapasitetsvurdering av parsellen fordi den ikke inneholder kryss, eller variasjon i antall
kjagrefelt. Det er en hovedforskjell mellom 2019-planen og foreliggende planforslag ved at 2019-planen
inneholdt firefelt veg i dagen og trefelts veg i tunnel, men foreliggende planforslag er firefelts veg i
dagen.

Den stgrste forskjellen ift. kapasitet er nok behovet for omkjgring lang tofelts avlastet E6. Det er
vesentlig stgrre behov for & stenge en trefelts tunnel for planlagte drifts- og vedlikeholdsoppgaver enn
for en firefelts veg i dagen. Det ville kunne utfordre kapasiteten langs avlastet E6. Ved hendelser ville
det vaert et mye stgrre behov for & stenge trefelts tunnel enn firefelts veg i dagen med midtdeler.

Avlastet E6 vil som omkjgringsveg ha kapasitet omtrent som i dag, men totalkapasiteten vil avhenge av
valg av krysslgsninger langs avlastet E6 i Berkak og i Soknedal.

5. Anleggsgjennomfgring

Anleggsgjennomfgring behandles i eget notat. Hovedtrekkene gjengis her.

Fylkesvegtunnel (lengde ca 750m) bygges farst for 8 kunne flytte E6-trafikk inn i denne ndr E6 med fire
felt skal bygges i smalt tverrsnitt mellom skjzeringen i Vind&sliene og elva.

Fylkesvegtunnel er planlagt drevet fra nord (stigning, vann, uttransport av masser). Massene skal til
deponi pa Bjgrset helt sgr pd parsellen. Massetransport 50 000 m3, transporteres pa del av E6 som
skilles fra kjgrebane for almen trafikk med rekkverk. Vindasliene har tre kjgrefelt i dag. Ett av de tas til
anleggsveg.
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Anleggsrundkjering bygges pa E6 som adkomst til tunnel fra nord. Viktig med gode siktforhold i denne.

I forbindelse med sprenging i fylkesvegtunnelen er det ngdvendig & stenge E6 i korte perioder (inntil 30
min) for & kontrollere vegbanen etter sprenging. Det er ikke lokal omkjgringsveg for alle kjgretgy, men
mulighet for omkjgring fv 700/E39 mellom Berkak og Klett via Orkanger ma drgftes med Statens
vegvesen. Det er imidlertid ikke ubetydelig lokal trafikk p& E6 som starter inne pd strekningen og som
ma informeres og holdes igjen ved anleggsstrekningen ndr den stenger.

Ved sprenging om natten kan det vaere akseptabelt & stenge noen timer, holde apent for
utrykningskjgretgy, og ha lokal omkjgring for lette kjgretgy langs kommunal veg kv 46 mellom Bjgrset
og Soknedal. Tunge kjgretsy ma kjore Berkak-Orkanger-Klett.

6. Arrangement - Styrkeprgven

Sykkelrittet mellom Trondheim og Oslo arrangeres i 2021 11.-13. juni med start fra Trondheim mellom
fredag kl 2100 og lgrdag morgen 0600. Dette er fgr anleggsvirksomhet som pavirker kjgrebane har
startet i anlegget. For de naermeste arene mens anlegget pdgar, ma arranggr og anlegg finne Igsninger
for aktuell fredags kveld og Igrdag formiddag slik at rittet kan passere.

I permanent situasjon vil det veere forbudet mot a sykle pd 4-felts E6 og forbudet mot a sykle i tunnel
og det at det er grusdekke p8 kommunal veg, som til sammen er utfordringen.

En Igsning kan veere 8 sgrge for at det ikke er omkjgring pa fv den aktuelle fredagsnatten og tidlig

formiddag pa lgrdag, og a oppheve forbudet mot 3 sykle i tunnelen sammen med relevante
risikoreduserende tiltak som varsling om at sykkelritt pagar m.v.
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Vi byoger gode veier raskt og smart
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